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Esipuhe

Tama liiteraportti liittyy Valtion vaylaverkon investointiohjelmaan vuosille 2023-
2030. Raportissa on esitetty investointiohjelman maantiehankkeiden vaikutukset
seka investointiohjelmaan sisaltyvien maantiehankkeiden ja muutamien investoin-
tiohjelman ulkopuolelle jaaneiden maantiehankkeiden kuvaukset.
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1 Investointiohjelman maantiehankkeiden
vaikutukset

1.1 Vaikutukset saavutettavuuteen seka
matkojen ja kuljetusten palvelutasoon

Tiehankkeiden merkittavat vaikutukset kohdistuvat padosin saavutettavuuden osa-
kojen ja kuljetusten palvelutasoon (kayttdjahyétyihin). Tiehankkeiden ensisijaisina
tarkoituksina on useimmissa tapauksissa — liikenneturvallisuuden ohella — parantaa
nopeutta, sujuvuutta tai hairiottdmyytta. Saavutettavuuden muutoksia voidaan
kayttdjahyotyjen ohella tarkastella myos alueiden valisen ja sisdisen saavutetta-
vuuden nakokulmasta, mika liittyy edelleen alueiden kehitysedellytyksiin, taloudel-
lisen kasvun edellytyksiin ja hyvin pitkalla aikavalilla aluerakenteeseen.

Kaikkein suurimmat saavutettavuusvaikutukset saadaan suurten kaupunkiseutujen
kapasiteettia parantavista hankkeista. Sujuvuus, nopeus ja hairiéttémyys parane-
vat erityisesti Helsingin, Turun, Tampereen ja Jyvaskyldn seuduilla palvelutasol-
taan heikoilla tiejaksoilla.

Jokainen investointiohjelman maantiehanke parantaa alueensa sisdista saavu-
tettavuutta. Vaikutukset ovat suurimpia kaupunkiseuduilla erityisesti ruuhka-ai-
koina, suurten kaupunkiseutujen lisdksi sujuvuus paranee myds Porin, Jyvaskylan,
Kotkan ja Vaasan seuduilla. Vaikutukset kohdistuvat ensisijaisesti ruuhka-aikojen
tydmatka- ja muuhun liikenteeseen. Kaupunkiseutujen tiehankkeilla voi olla pidem-
malla aikavalillda laajoja vaikutuksia kaupunkiseudun liikennejarjestelmaan ja
maankayton kehitykseen. (Tahan tekstia kaupunkiseutujen kapasiteettihankkeiden
vaikutuksesta maankaytdn kehittymiseen, yhdyskuntarakenteen laajenemiseen,
hajautumiseen, IImasilta tdhan mukaan) Helsingissa, Lansi-Uudellamaalla, Turun
seudulla, Oulussa, Kotkassa ja Porissa investointiohjelman hankkeet parantavat
satamien ja niihin liittyvien teollisuus- ja logistiikka-alueiden saavutettavuutta, ja
padkaupunkiseudulla, Vaasassa ja Kokkolassa keskustan ohittavan raskaan liiken-
teen sujuvuutta. Seudullisten pydratieverkkojen ja laatukaytavien kehittdminen
valtion yllapitamalla vaylaverkolla tukee pyorailya ja kavelya ja vaikuttaa kaupun-
kiseutujen sisdiseen saavutettavuuteen. Hankkeita ei ole maaritelty investointioh-
jelmassa ja vaikutusten merkittévyys riippuu hankkeiden sijainnista ja sisallosta.
Tavoitteena on saada aikaan aikaisempaa laajempia pydratieverkon hankekoko-
naisuuksia, joiden pyorailya lisddva vaikutus on seudullisesti merkittava.

Alueiden viliseen saavutettavuuteen vaikuttaa kaupunkiseutuhankkeiden li-
saksi pistemaiset hankkeet eri puolilla maata. Ne parantavat mm. liikenteen suju-
vuutta, liikenneturvallisuutta, liikenteen hairioherkkyytté ja matka-aikojen enna-
koitavuutta seka turvaavat tasaisen nopeustason. Pistemaisissa kohteissa pyritaan
saamaan aikaiseksi pidempia yhtenaisia 80 km/h jaksoja, misté hydtyy erityisesti
raskas liikkenne. Vaikka hankkeet ovat pistemadisid, niista useat sijoittuvat verkon
osille, jolla on paljon pitkdmatkaista liikennettd. Hankkeiden hyddyt kohdistuvat
kohdealuettaan laajemmalle alueelle, usein viereisiin maakuntiin ja kauemmaksi-
kin. Hankkeiden vaikutus taloudellisen kasvun edellytyksiin syntyy erityisesti kulje-
tuskustannusten ja tydmatkojen aika- ja matkakustannusten pienenemisestd, mika
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heijastuu yritysten ja alueiden valiseen saavutettavuuteen seka tydssakayntialuei-
den laajuuteen. Saavutettavuusmuutokset kohdistuvat Keski-Suomeen, Eteld-Poh-
janmaalta Tampereen suuntaan ja muualle Etela-Suomeen. Aluerakenteen kan-
nalta investointiohjelmaan sisaltyvien tiehankkeiden vaikutukset alueiden valiseen
saavutettavuuteen ovat kuitenkin kokonaisuudessaan niin vahaiset, ettd merkitta-
via vaikutuksia ei synny pelkastadan ndiden hankkeiden vaikutuksesta. Olemassa
olevien siltojen korjaukset varmistavat saavutettavuuden nykyisen tason sailymi-
sen ja lyhentdvat korjausvelkaa. Tiehankkeilla ei ole merkittdvaa vaikutusta jouk-
koliikenteen kilpailukykyyn maakuntakeskusten valilla.

Tiehankkeet eivat kokonaisuutena merkittavasti vaikuta alueiden kansainvali-
seen saavutettavuuteen. Liikenteen palvelutaso paranee pistekohtaisesti
useissa kohteissa eri puolella maata. Investointiohjelmalla on myonteisia vaikutuk-
sia kansainvalisten kuljetusyhteyksien (satamayhteyksien) toimivuuteen useilla
kaupunkiseuduilla (Helsingin, Turun/Naantalin, Kotkan, Porin, Hangon ja Oulun sa-
tamia palvelevat yhteydet) seka Kasivarren Lapissa yhteyksissa Norjaan. Merkitta-
vimmat saavutettavuusmuutokset kohdistuvat Keski-Suomeen: valtatie 9:n hank-
keet Jyvaskyldn ja Tampereen valilld (Jyvaskyla-Jamsa ja Orivesi-Tampere) paran-
tavat lansirannikon satamien saavutettavuutta. Tiehankkeilla ei ole merkittdvaa
vaikutusta henkildliikenteen kansainvaliseen saavutettavuuden kannalta keskeisiin
Helsinki-Vantaan lentoaseman yhteyksiin.

Maantiehankkeiden oleelliset matkojen palvelutaso- ja kayttajahyotyvaiku-
tukset tulee vaikutuksista matka-aikaan, matka-ajan ennakoitavuuteen tai muka-
vuuteen seka vaikutuksista eri vaestéryhmien liikkumismahdollisuuksiin. Vaikutuk-
sista kohdistuvat samoille alueille kuin saavutettavuusvaikutukset. Investointioh-
jelman tiehankkeista on kustannusosuuden perusteella 71 %:sta laadittu yhteis-
kuntataloudelliset laskelmat. Ndiden hankkeiden synnyttdmat ty6- ja vapaa-ajan
matkojen laskennalliset kayttajahyddyt ovat merkittavia (nykyarvo 30 vuoden las-
kenta-ajanjaksolta n. 972 M€), selvasti suurempia kuin elinkeinoeldmalle kuljetus-
ten ja tydajan matkojen kustannuksissa syntyvat saastét (n. 648ME).

Tiehankkeilla voidaan vaikuttaa kuljetusten palvelutasoon ja kayttajahyotyi-
hin. Investointiohjelman tiehankkeet vaikuttavat myonteisesti kuljetusten palvelu-
tasoon ja kayttajahyodtyihin. Hankkeet vaikuttavat kuljetusaikojen ennakoitavuu-
teen ja hallittavuuteen seka turvallisuuteen ja jossain maarin myos kuljetusaikoihin
ruuhka-aikoina. Merkittdvimmat vaikutukset kohdistuvat pistemaisesti paaosin
isoille ja keskisuurille kaupunkiseuduille (Helsingin, Turun, Tampereen, Jyvaskylan,
Porin ja Vaasan seudulle). Merkittavia kuljetusten kayttajahyotyja syntyy lisaksi
investointiohjelmaan sisaltyvilla yhteysvalilla Pirkanmaan ja Keski-Suomen valilla
(vt 9) seka pienemmassa maarin Tampereelta Eteld-Pohjanmaalle (vt 3), Kouvo-
lasta Kotkaan (vt 15) ja Kasivarren Lapissa (vt 21). Paavaylilla ruuhkautuva tiepi-
tuus vahenee noin 38 km. Standardipuute vahenee noin 35 km matkalla, mika
parantaa erityisesti raskaan liikenteen olosuhteita. Lukuisat pistemaiset ja pienet
hankkeet parantavat mm. liikenteen sujuvuutta, liikenneturvallisuutta, hairidherk-
kyytta ja matka-aikojen ennakoitavuutta seka turvaavat tasaisen nopeustason. Pis-
temaisilla kohteilla tyypillisesti liittymdaalueen 60 km/h nopeusrajoitus nousee 80
km/h:iin. Nain saadaan aikaisempaa pidempia yhtendisen nopeusrajoituksen jak-
soja, mista hydtyy erityisesti raskas liikenne. Siltojen korjaukset mahdollistavat
myos erikoiskuljetuksille lyhyempia reitteja.
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1.2 Vaikutukset kestavyyteen

Taloudellinen kestavyys

Investointiohjelmaan valittujen hankkeiden yhtena keskeisena valintakriteerina on
ollut hankkeen yhteiskuntataloudellinen tehokkuus. Hankkeita on myds arvi-
oitu ja vertailtu painottaen eri tavoitealueita (elinkeinoeldman tarpeet, ty6- ja va-
paa-ajan matkat, likenneturvallisuus, hiilidioksidipadstot, ymparistokestavyys ja
kansalaisten terveys). Kaikkien investointiohjelmaan valittujen tiehankkeiden,
joista on tehty hankearviointi, hyoty-kustannussuhde on vahintdan yksi. Hyoty-
kustannussuhteeltaan kannattavimmat hankkeet sijoittuvat suurille kaupunkiseu-
duille, joilla myos liikennemaarat ovat suurimpia. Investointiohjelma sisaltéa mer-
kittdvan lilkkenteen hallinnan kehittamiskohteen (vt 4 Helsingin seudulla) seka
useita pienehkdja kustannustehokkaita palvelutasopuutteita korjaavia hankkeita.
Investointiohjelmaan sisaltyvat siltojen peruskorjaushankkeet vahentdvat osaltaan
likenneverkon korjausvelkaa.

Investointiohjelman hankkeet vaikuttavat julkistalouteen liséamalla tieverkon
kunnossapitokustannuksia. Ohjelmaan sisaltyvat peruskorjaushankkeet auttavat
kuitenkin valttdmaan korjausvelan kasvua.

Ekologinen kestavyys

Maantiehankkeet vaikuttavat ilmastonmuutokseen monella tapaa. Autoliikenteen
saavutettavuuden parantaminen lisaa autoliikenteen suoritetta ja paastéja. Kulku-
tapamuutokset ovat kuitenkin mukana vain harvojen liikennemallien avulla tehty-
jen tiehankkeiden hankearvioinnissa eivatka siten ndy paastdlaskelmissa. Etenkin
kaupunkiseuduilla autoliikenteen saavutettavuuden paraneminen johtaa pidem-
malla aikavalilld yhdyskuntarakenteen hajautumiseen ja liilkennesuoritteen kas-
vuun, mika ei myoskaan ndy paastolaskelmissa. Infrastruktuurin rakentamisesta
aiheutuvat kasvihuonekaasupadstét eivat nekaan sisally paastdlaskelmiin. Toi-
saalta tiehankkeesta seuraava liikenteen sujuvuuden paraneminen ja mahdollinen
matkan lyheneminen voivat osaltaan vahentaa paastoja.

Investointiohjelman yksittaisten tiehankkeiden suorat ilmastovaikutukset ovat pie-
nia eika niita voida pitaa perusteltuina priorisointiperusteina. Etenkin kaupunkiseu-
duilla on tarpeen arvioida, tukevatko hankkeet tavoiteltua vahapaastoista liikenne-
jarjestelmdkokonaisuutta. Investointiohjelmaan sisaltyvat kaupunkiseutujen tie-
hankkeet eivat tue siirtymaa kestaviin kulkumuotoihin, mutta ovat toisaalta edel-
lytys kestavan maankayton ratkaisuille. Niiden ensisijaisena tavoitteena on ajoneu-
voliikenteen palvelutason parantaminen (ruuhkien ja hairiherkkyyden vahentami-
nen) ja liikkenneturvallisuuden parantaminen. Pistemaisilla kohteilla saadaan tur-
vattua tasainen matkanopeus, mika vahentaa erityisesti raskaan lilkenteen paas-
toja.

Investointiohjelmassa kavelyn ja pyordilyn edistamiseen ja liityntapysakadintiin
osoitettu rahoitus tukee kestavaa liikkumista kaupunkiseuduilla ja mahdollistaa
osaltaan myds siirtyman kestaviin kulkumuotoihin. Vaikutusten alueellinen kohden-
tuminen selviad hankkeiden tarkemman ohjelmoinnin myéta.

Investointiohjelman tiehankkeet eivat yksittdisind investointeina vaikuta ilmas-
tonmuutokseen sopeutumiseen. Tiehankkeiden suunnittelussa otetaan huo-
mioon ilmastonmuutokseen sopeutumisen edellyttamat riskit ja haitat.
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Maantiehankkeet vaikuttavat yhdyskuntarakenteen kestavyyteen saavutet-
tavuusmuutosten myoéta. Niilld voi olla pidemmalla aikavalilld laajoja vaikutuksia
kaupunkiseudun liikennejarjestelmaan ja maankayton kehitykseen. Hankkeilla voi
olla vaikutuksia my6s maankayton kehittamisedellytyksiin. Hankkeiden myéta pa-
rantunut saavutettavuus voi hajauttaa yhdyskuntarakennetta, mutta alueidenkay-
tdn suunnitelmissa ja kaupunkiseutujen liikennejarjestelmasuunnitelmissa on py-
ritty maarittelemaan tavoiteltu kestdava yhdyskuntarakenne ja sita tukeva liikenne-
jarjestelmd. MAL-sopimusseuduilla investointiohjelman tiehankkeet ovat MAL-so-
pimusten mukaisia. Helsingin seudulla vt 4 Iimasillan eritasoliittymahanke (Malmin
lentokentan alue) ja Turun seudulla E18 Raision keskustan kohdalla liittyvat vah-
vasti maankaytdn kehittdmisedellytyksiin.

Maantiehankkeiden vaikutukset muihin ekologisen kestavyyden osa-aluei-
siin ovat liikenteen ilmanlaatua heikentaville padstoille, melulle ja tarinalle altistu-
minen, luonnon monimuotoisuus, luonnonvarojen kaytté ja materiaalitehokkuus,
vesiin ja maaperaan kohdistuvat riskit. Investointiohjelman tiehankkeiden vaiku-
tukset muihin ekologisen kestavyyden osa-alueisiin eivat ole kokonaisuutena mer-
kittavid. Yksittaisten suunnitteluhankkeiden paikallisia ja alueellisia ymparistovai-
kutuksia arvioidaan tarkemmin YVA-prosesseissa, jonka perusteella tehddaan paa-
tdksia suunnitelmien hyvaksymisesta ja toimenpiteista mahdollisten haittojen va-
hentamiseksi.

Sosiaalinen kestavyys

Investointiohjelman tiehankkeilla ei ole kokonaisuutena merkittavaa vaikutusta
liikkumisen mahdollisuuksiin (muutos suhteessa nykytilanteeseen). Seudullis-
ten pydratieverkkojen ja laatukaytavien kehittdminen valtion ylldpitamalla vayla-
verkolla tukee pyorailya ja kdvelya ja vaikuttaa likkumisedellytyksiin jalan ja pyo-
ralld. Hankkeita ei ole maaritelty investointiohjelmassa. Vaikutusten merkittavyys
riippuu hankkeiden sijainnista ja sisallosta.

Tiehankkeet parantavat liikkenneturvallisuutta, joten niilld on kokonaisuutena
myOnteinen vaikutus terveyteen ja hyvinvointiin. Vaikutukset ovat paikallisia.
Seudullisten pydratieverkkojen ja laatukdytavien kehittdminen valtion yllapitamalla
vaylaverkolla tukee pydrailya ja kdvelya ja vaikuttaa siten myonteisesti terveyteen
ja hyvinvointiin. Vaikutusten kohdentuminen ja merkittavyys riippuvat hankkeiden
sijainnista ja sisallésta. Muilta osin tiehankkeilla ei ole merkittévaa vaikutusta ter-
veyteen ja hyvinvointiin.

1.3 Vaikutukset liikennejarjestelman
turvallisuuteen

Investointiohjelma parantaa merkittavasti tieliikenteen turvallisuutta. Investoin-
tiohjelman tiehankkeista on kustannusosuuden perusteella 71 %:sta laadittu yh-
teiskuntataloudelliset laskelmat. Naiden hankkeiden laskennalliset liikenneturvalli-
suushyddyt ovat noin 14 keskimaaraista henkilévahinko-onnettomuutta vuodessa
eli nykyarvona 30 vuoden laskenta-ajanjaksolta n. 226 milj. euroa. Euromaaraisesti
vertailtuna hydty on selvasti pienempi kuin matkojen ja kuljetusten kayttajahyodyt
(ks. edelld). Investointiohjelman tiehankkeiden kattaessa yli 70 % hankearvioidun
vertailujoukon maksimiturvallisuushyddyista, voidaan kuitenkin todeta valittujen
tiehankkeiden edistavan turvallisuuden tavoitealuetta tehokkaasti. Ohjelma sisal-
taa lisaksi runsaasti pienia hankkeita, joista ei ole laadittu yhteiskuntataloudellista
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arviointia, minka takia esitetyt maaralliset vaikutukset aliarvioivat mita ilmeisem-
min huomattavasti ohjelman turvallisuusvaikutuksia. Pienilla hankkeilla paranne-
taan mm. liittymajarjestelyjd, rakennetaan keskikaiteita ja riista-aitoja, levenne-
tadn piennaralueita sekd rakennetaan ruuhkaisille tieosuuksille lisakaistoja. Toi-
mien on tunnistettu vahentdvan tehokkaasti onnettomuuksia ja niiden yhtena va-
lintaperusteena on ollut liikenneturvallisuuden parantaminen.

Investointiohjelma parantaa merkittavasti liikkumisymparistdjen turvallisuutta tie-
hankkeiden vaikutusalueilla. Turvallisuuden tasoltaan puutteelliseksi koettujen ym-
paristdjen laajuuteen investointiohjelmalla ei ole merkittavaa vaikutusta.

1.4 Investointiohjelman maantiehankkeiden
tuottamat hyodyt PRIO:lla laskettuna

Investointiohjelman 18 tiehankkeesta on laadittu Vaylaviraston hankearviointioh-
jeita vastaava hankearviointi. Hankearvioitujen hankkeiden investointikustannuk-
set ovat noin 870 miljoonaa euroa.

e Investointiohjelman hankekori tuottaa tehokkuuden maksimoivan korin
hyddyista 60%. Investointiohjelman korin tuottamien yhteiskuntataloudel-
listen hyétyjen maara on yhteensa nain ollen 1,55 miljardia euroa ja korin
hyéty-kustannussuhde 1,40.

e Saavutettavuuden osalta investointiohjelman hankearvioidut hankkeet
tuottavat yhteensa 1,64 miljardia euroa hyétyja 30 vuoden laskenta-ajalta,
joka on 60% kyseisen tavoitealueen on maksimihyodyista.

e Turvallisuuden tavoitealueella hydtyja tuotetaan 30 vuoden laskenta-ai-
kana yhteensa 149 miljoonaa euroa, joka vastaa 50% turvallisuustavoite-
alueen maksimihyddyista.

o Hiilidioksidipaastojen osalta kori tuottaa hydtyja 17 miljoonaa euroa ja
tama on noin 39% kyseisen tavoitealueen maksimihyddyista.

o Kestdvyystavoitealueella negatiivisia hyotyja tuotetaan 125 miljoonaa eu-
roa. Kestavyyshaittojen syntyminen johtuu maantiehankkeiden aiheutta-
masta yhdyskuntarakenteen hajautumisesta.

Investointiohjelman hankekori painottaa suhteellisesti eniten saavutettavuutta.
Toiseksi suurin painotus tarkastelluista tavoitealueista on turvallisuushyddyilla. Ta-
voitealueista heikoiten korissa painottuu kestavyys ja CO.-paastdjen vahentami-
nen. Kaikkiin muihin vertailussa mukana oleviin koreihin verrattuna IO-kori parjaa
kuitenkin kestavyyden maksimoivan korin jalkeen parhaiten juuri kestavyystavoi-
tealueella. Toisin sanoen tuottaa muihin vertailukoreihin nahden vahiten haittoja
kestavyydelle (pl. tavoitealueen maksimoiva kori). Euromaarissa mitattuna hyoty-
jen menetykset ovat kuitenkin suurimmat saavutettavuuden tavoitealueella, josta
suurin osa maantiehankkeiden laskennallisista hyodyistd saadaan.
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Investointiohjelman 2023-2030 maantiehankkeet

Investointiohjelman maantiehankkeiden kuvaukset

T1 Vt 2 Humppilan kohta (vali Vt 9 - Mt 232) (hankekori 1A)
T2 Vt 2 Ruskila-Haistila, Ulvila (1A)
T3 Vt 3 Hameenkyrénvayldn jatke, Rokkakoski-Hanhijarvi (1A)
T4 Vt 3 Alaskyld-Parkano (1A)
T5 Vt 3 Koskuen ja Rajalanmdaen kohdat, Kurikka (1A)
T6 Vt 3 ja Vt 19 liittyma Jalasjarvelld, Kurikka (1A)
T7 Vt 4 vélilla Keha I — Keha III ja IImasillan eritasoliittyma, Helsinki (1A)
T8 Vt 4 Leivonmaen pohjoispuolella, Joutsa (1A)
T9 Vt 4 Vestonméen kohta, Toivakka (1A)
T10 Vt 4 Oravasaaren eritasoliittyma, Jyvaskyla (1A)
T11 Vt 6 Korian kohta (Hevossuo-Nappa), Kouvola (1A)
T12 Vt 8 ja st 724 Vaasan yhdystie 1.vaihe (vali Vt 3 - Sepankylantie) (1A)
T13 Vt 8 Kokkolan keskustan kohta 1.vaihe (Etelavayla) (1A)
T14 Vt 9 Tampere-Orivesi 1. vaihe (vali Alasjarvi-Kapykangas) (1A)
T15 Vvt 15 Kotka (Rantahaka)-Kouvola 1. vaihe (1A)
T16 Vt 15 Kotkan sisaantulotie (Hyvantuulentie), Kotka (1A)
T17 Vt 21 Palojoensuu-Maunu, Enontekid (1A)
T18 Vt 21 Ailakkalahti-Kilpisjarvi, Enontekio (1A)
T19 E18 Kt 40 Turun kehétie Raision keskustassa (1A)
T20 Vt 2 parantaminen valilla Mt 120-Karkkila (1B)
T21 Vt 2 parantaminen Porin keskustassa (1B)
T22 Vt 4 Vaajakosken kohta, Jyvaskyla (1B)
T25 Vt 8 Vaasa-Kokkola, Kovjoen, Kolpin ja Kruunupyyn keskikaiteelliset ohitus-
kaistat (1B)
T26 Vt 9 Jamsa-Korpilahti (1B)
T27 Vt 9 parantaminen ja Mt 562 Lentokentantien liikennejérjestelyt, Siilinjarvi (1B)
T28 Vt 9 parantaminen Yldmyllyn kohdalla, Liperi (1B)
T29 Vt 25 Hanko—Méntsala 1.vaihe (1B)
T30 Vt 23 Karvion kanavan kohdalla, Heinavesi (1A)
T33 Kt 50 Kehé III Espoonkartanon kohdalla, painumakorjaus (1A)
T34 Yt 8155 Oulun satamayhteys, Poikkimaantien parantaminen (1A)
T35 Yt 12003 Kivimon lossin korvaaminen sillalla, Parainen (1A)
T36 Yt 15123 Hatinvirran lossin korvaaminen sillalla, Puumala (1A)
T43 Yt 19758 Suhangon kaivostie, Ranua (1B)
Keskisuuret kriittiset sillat
o T23 Vt 5 Savilahden silta, Mikkeli (1B)
T24 Vt 6 Syrjdsalmen silta, Kitee (1B)
T31 Vt 27 Ylivieskan eteldinen ylikulkusilta (1A)
T32 Kt 40 Hepojoen silta ja Pietilan alikulkukaytava, Kaarina (1A)
T37 Vt 5 Kitisen silta, Sodankyla (1B)
T38 Vt 11 Koiviston silta ja Pikkuhaaran silta, Pori (1B)
T39 Vt 24 Vaaksyn silta, Asikkala (1B)
T40 Kt 73 Lieksanjoen silta, Lieksa (1B)
T41 St 849 Iijoen silta, Oulu (1B)
T42 St 937 Pellon silta (1B)

O 0O O O O O O O O
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T1 Vt 2 Humppilan kohdalla vali Vt 9- Mt 232 Tiedot paivitetty
(hankekori 1A) 25.3.2022

Valtatie 2 Helsingista Poriin on Satakunnan
maakunnan ja Forssan seudun pailiikenneyh-
teys padkaupunkiseudulle. Valtatiella on mer-
kittava rooli seka henkilo- etta raskaan liiken-
teen reittina valtakunnallisesti, mutta myoés
seudullisesti. Valtatiet 2 (Helsinki—Pori) ja 9
(Turku—-Tampere -Jyvaskylda—Kuopio—Niirala)
kuuluvat maanteiden paavayliin. Tien merkitys
korostuu suoran rautatieyhteyden puuttuessa.

NYKYTILA

Tie on vilkkaasti liikenndity (4 100-7 500 ajon/vrk). Liikennemadrasta raskaan liikenteen osuus on
8-17 %. Suuri raskaan liikenteen osuus ja heikot ohittamismahdollisuudet heikentavat liikenteen
sujuvuutta. Keskimadrdinen onnettomuusaste on korkeampi kuin valtateilld yleensa.

Valtatien 2 suurimpia puutteita ovat ajosuuntien erottelun puuttuminen ja tiegeometria seka tihedssa
olevat liittymat, joista osassa on puutteellinen kanavointi tai vaistotila seka valaistus. Tien nopeus-
ja laatutaso vaihtelevat. Valtatien 2 liittymatiheys on Humppilan kohdalla hieman valtateiden ohjear-
voa suurempi ja liittyma jarjestelyt ovat paikoin puutteelliset ja mm. raskaan liikenteen kannalta
hankalat. Humppilan Lasitehtaan liittymien kohdalla nopeusrajoitus on alennettu 60 km/h:iin, mika
ei vastaa LVM:n asetuksen mukaista tavoitetta varmistaa pitkdmatkaisen liikenteen tasainen matka-
nopeus ja vahintdan 80 km/h -nopeustaso. Palvelutasopuutteet on tunnistettu strategisessa tilanne-
kuvassa.

Humppilan kohdalla tie kulkee térkean pohjavesialueen lapi.

HANKE JA TAVOITTEET

Hanke sisdltad pohjaveden suojausta, tien leventamista, tien reunaympariston pehmentamista ja liit-
tymajarjestelyja.

AIKATAULU

Tie- ja rakennussuunnitelma suunnitelma on valmiita.

KUSTANNUKSET

Kustannusennuste on noin 7 milj. euroa (MAKU 2015; 120).
VAIKUTUKSET

Miten hanke toteuttaa LVM:n hallinnonalan keskeista lainsaadantoa (esim. laki litkenne-
jarjestelmadsta ja maanteistd, ratalaki jne.)
Hanke toteuttaa paremmin asetuksessa maariteltyja palvelutasotavoitteita.

Miten ehdotus toteuttaa valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman tavoitteita ja
toimenpiteita

Parantaa alueiden vdlista saavutettavuutta kehittamalld Helsinki—Pori-vdlin padyhteytta. Parantaa
matkojen ja kuljetusten palvelutasoa lisaamalla tieliikenteen turvallisuutta.

Saavutettavuus
Hanke tukee matka- ja kuljetusketjujen toimivuutta.

Liikenneturvallisuus
Reunaympariston pehmentdminen, riista-aidat, tien leventaminen ja liittymajarjestelyt parantavat lii-
kenneturvallisuutta. Hanke véhentaa liikenneonnettomuuksia.

Ilmastonmuutoksen hillinta ja siihen sopeutuminen
Hanke ei vaikuta havaittavasti hiilidioksidipaastoihin.
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Kestavyys
Pohjaveden suojaukset vahentdvat tarkedn pohjavesialueen pilaantumisriskia.

Tehokkuus
Hanke ei ole yhteiskuntataloudellisesti kannattava, mutta sisaltaa tarkeén pohjavesialueen suojausta,
mika ei ndy hyotyna yhteiskuntataloudellisissa laskelmissa.
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T2 Vt 2 Ruskila - Haistila, Ulvila (hankekori 1A) Tiedot paivitetty
25.3.2022

Valtatie 2 Helsingista Poriin on Satakunnan
maakunnan ja Forssan seudun péaaliikenneyh-
teys padkaupunkiseudulle. Valtatielld on mer-
kittava rooli seka henkil6- etta raskaan liiken-
teen reittina valtakunnallisesti, mutta myos
seudullisesti. Valtatiet 2 (Helsinki—Pori) ja 9
(Turku—-Tampere —Jyvaskylda—Kuopio—Niirala)
kuuluvat maanteiden paavayliin. Tien merki-
tys korostuu suoran rautatieyhteyden puuttu-
essa.

NYKYTILA

Tie on vilkkaasti liikenndity (4 100—7 500 ajon/vrk). Liikennemaarasta raskaan liikenteen osuus on
8-17 %. Suuri raskaan liikenteen osuus ja heikot ohittamismahdollisuudet heikentavat liikenteen
sujuvuutta. Keskimaarainen onnettomuusaste on korkeampi kuin valtateilld yleensa. Tie on osa eri-
koiskuljetusten runkoreittia.

Valtatien 2 suurimpia puutteita ovat ajosuuntien erottelun puuttuminen ja tiegeometria seka tihedssa
olevat liittymat, joista osassa on puutteellinen kanavointi tai vaistotila seka valaistus. Tien nopeus-
ja laatutaso vaihtelevat. Palvelutasopuutteet on tunnistettu strategisessa tilannekuvassa.

HANKE JA TAVOITTEET

Hanke sisaltda Ruskila-Haistila ohituskaistojen keskikaiteellistamisen ja siihen liittyvat rinnakkais-
tiejarjestelyt.

AIKATAULU

Tiesuunnitelma on valmis ja lainvoimainen. Osa tiesuunnitelman toimenpiteistd on jo toteutettu.

KUSTANNUKSET
Kustannusarvio on noin 6 milj. euroa (MAKU 2015; 120).

VAIKUTUKSET

Miten hanke toteuttaa LVM:n hallinnonalan keskeista lainsaadantoa (esim. laki litkenne-
jarjestelmadsta ja maanteistd, ratalaki jne.)
Hanke toteuttaa paremmin paavayldasetuksessa maariteltyja palvelutasotavoitteita.

Miten ehdotus toteuttaa valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman tavoitteita ja
toimenpiteita

Parantaa alueiden valista saavutettavuutta kehittamalla Helsinki—Pori-valin padyhteytta. Parantaa
matkojen ja kuljetusten palvelutasoa liséamalla tieliikenteen turvallisuutta.

Saavutettavuus
Hanke tukee matka- ja kuljetusketjujen toimivuutta.

Liikenneturvallisuus
Hanke vahentaa liikenneonnettomuuksia.

Ilmastonmuutoksen hillinta ja siihen sopeutuminen
Hanke ei vaikuta merkittavasti hiilidioksidipaastoihin.

Kestavyys
Jalankululle ja pyérailylle on olemassa rinnakkaisvayla.

Tehokkuus
Hankearviointia laaditaan.
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T3 Vt 3 Hameenkyronvaylan jatke, Rokkakoski - Tiedot paivitetty
Hanhijarvi (hankekori 1A) 25.3.2022

Valtatie 3 Tampereelta pohjoiseen Vaasan ja
Seina-joen suuntaan on yksi valtakunnan tér-
keimpia elinkeinoeldman kuljetusreitteja.
Etenkin elintarvikekuljetuksille tieosuudella
on suuri merkitys. Tieosuus ei nykyisellaan
tayta paadvaylista annetun asetuksen mukai-
sia litkkenteen sujuvuus ja turvallisuus tavoit-
teita.

NYKYTILA
Valtatie 3 (E12) Rokkakoski-Hanhijarvi (pituus n. 3,5 km) on osa valtakunnallista paatieyhteytta paa-
kaupunkiseudulta Pirkanmaan kautta Pohjanmaalle. Tieosuuden liikkennemaara (KVL 2020) on
10 000-11 000 ajoneuvoa vuorokaudessa. Siitd raskaan lilkkenteen osuus on n. 1 000 ajoneuvoa vuo-
rokaudessa. Suunnittelualueella on paljon liittymia ja paikallista likennettd, joka sekoittuu pitkdmat-
kaiseen liikenteeseen. Tien puutteet heikentavat liikenteen sujuvuutta seka pitkdmatkaisen etta pai-
kallisen liikenteen osalta. Palvelutasopuutteet on tunnistettu strategisessa tilannekuvassa.

HANKE JA TAVOITTEET

Valtatietd levennetdan koko suunnitteluosuudelta keskikaiteelliseksi 2+2-kaistaiseksi tieksi. Valta-
tielta katkaistaan kaikki yksityistie- ja maatalousliittymat. Katkaistaville liittymille tehddan niiden tar-
vitsemat korvaavat rinnakkaistieyhteydet. Lisaksi poliisin kayttéon toteutetaan tarkastusalueet. Me-
luesteita tehdaan asutuksen kohdille.

Hankkeen tavoitteena on parantaa lilkenneturvallisuutta ja liikenteen sujuvuutta seké vahentaa lii-
kenteen ymparistdhaittoja.

AIKATAULU

Tiesuunnitelma valmistuu v. 2022.

KUSTANNUKSET
Hankkeen kustannusarvio on noin 7 milj. euroa (MAKU-indeksi 120; 2015=100).

VAIKUTUKSET

Miten hanke toteuttaa LVM:n hallinnonalan keskeista lainsaadantoa (esim. laki litkenne-
jarjestelmadsta ja maanteistd, ratalaki jne.)
Hanke toteuttaa paavaylista annetun asetuksen mukaiset tavoitteet.

Miten ehdotus toteuttaa valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman tavoitteita ja
toimenpiteita
Hanke parantaa Tampere-Vaasa/ Seinajoki yhteyden toimivuutta ja siten saavutettavuutta.

Saavutettavuus

Sujuvampi liilkenne ja parantuvat liittymajarjestelyt parantavat saavutettavuutta suunnittelujaksolla.
Erityisesti pitkdmatkaisen liikenteen olosuhteet paranevat, mutta samalla toimivammat liittymajar-
jestelyt parantavat alueellista saavutettavuutta ja mahdollistavat maankdyton kehittdmisen valtatien
varrella.

Liikenneturvallisuus
Henkilovahinko-onnettomuuksien maara vahenee.

Ilmastonmuutoksen hillintéa ja siihen sopeutuminen
Hankkeella ei ole havaittavaa vaikutusta hiilidioksidipaastoihin.

Kestavyys
Melulle altistuvien asukkaiden maara vahenee.
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Tehokkuus
Hanke ei ole yhteiskuntataloudellisesti kannattava. Hankkeen hy&tykustannussuhde on 0,5, mutta
turvallisuustehokkuudessa mitattuna hanke on hyva.
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T4 Vit 3 Alaskyla - Parkano (hankekori 1A) Tiedot paivitetty
25.3.2022

Valtatie 3 Tampereelta pohjoiseen Vaasan ja
Seina-joen suuntaan on yksi valtakunnan tér-
keimpia elinkeinoeldman kuljetusreitteja.
Etenkin elintarvikekuljetuksille tieosuudella
on suuri merkitys. Alaskylan ja Parkanon vali-
nen tieosuus ei nykyisellddan tayta paa-
tievaylistd annetun asetuksen mukaisia lii-
kenteen sujuvuus ja turvallisuus tavoitteita.

NYKYTILA

Valtatien 3 (E12) Alaskyla — vt 23 -tieosuus (pituus n. 5,0 km) on osa valtakunnallista paatieyhteytta
padkaupunkiseudulta Pirkanmaan kautta Pohjanmaalle. Tieosuuden lilkkennemaara (KVL 2017) on
5 730 ajoneuvoa vuorokaudessa. Siitd raskaan lilkenteen osuus on 850 ajoneuvoa vuorokaudessa.

Nykyisen tien geometria ei vastaa valtatielle asetettuja vaatimuksia eikd nopeustavoitetaso 100km/h
tayty. Suunnittelualueella on paljon liittymia ja paikallista liikennetta, joka sekoittuu pitkdmatkaiseen
likenteeseen. Tien puutteet heikentdvat liikenteen sujuvuutta sekd pitkdmatkaisen etta paikallisen
liikenteen osalta. Liikenne jonoutuu vahéisten ohitusmahdollisuuksien ja runsaiden liittymien vuoksi.
Ajoittain liittyminen valtatielle on hankalaa.

Tieosuudella tapahtui vuosina 2015-2019 yhteensa nelja henkilévahinkoon johtanutta onnetto-
muutta, joista yksi johti kuolemaan. Lisdksi tapahtui viisi omaisuusvahinkoon johtanutta onnetto-
muutta. Palvelutasopuutteet on tunnistettu strategisessa tilannekuvassa.

Parkanon eritasoliittyman alueelle suunnitellut toimenpiteet (mm. uusi risteyssilta ja kiertoliittyma
valtatielle 23) on toteutettu paaosin vuonna 2016.

HANKE JA TAVOITTEET
Hankkeen tavoitteena on parantaa liikenneturvallisuutta ja liikenteen sujuvuutta sekd vahentaa lii-
kenteen ymparistohaittoja. Hankkeessa tehddan seuraavia toimenpiteita:

Hankkeessa tehdaan uusi 2+1 keskikaiteellinen ohituskaista seka nykyisen ohituskaistan jatkaminen
ja liittdminen uuteen ohituskaistaan; uutta keskikaiteellista tieosuutta yhteensa 4,2 km. Liséksi teh-
daan Alaskylan liittymajérjestelyt, valtatien 3 uusi linjaus Alaskylan kohdalla, valtatien 3 nopeustason
nostaminen seka uusia rinnakkaistiejarjestelyja ja alikulku. Meluesteitd tehdaan asutuksen kohdille
2 575 m. Tampereenkadun jatkeeksi tehdadn valtatien 3 ylittava silta. Valtatie 3 valaistaan hanke-
alueella.

AIKATAULU

Tie- ja rakennussuunnitelmat ovat valmiit. Hanke on toteutettavissa valittdmasti.

KUSTANNUKSET
Hankkeen kustannusarvio on noin 14 milj. euroa (MAKU-indeksi 120; 2015=100). Parkanon kaupun-
gin osuus kustannuksista on noin 0,5 milj. euroa.

VAIKUTUKSET

Miten hanke toteuttaa LVM:n hallinnonalan keskeista lainsaadantoa (esim. laki litkenne-
jarjestelmastd ja maanteistd, ratalaki jne.)
Hanke toteuttaa paavaylista annetun asetuksen mukaiset tavoitteet.

Miten ehdotus toteuttaa valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman tavoitteita ja
toimenpiteita
Hanke parantaa Tampere-Vaasa/ Seindjoki yhteyden toimivuutta ja siten saavutettavuutta.
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Saavutettavuus

Sujuvampi liilkenne ja parantuvat liittymajarjestelyt parantavat saavutettavuutta suunnittelujaksolla.
Erityisesti pitkdmatkaisen lilkenteen olosuhteet paranevat, mutta samalla toimivammat liittymajar-
jestelyt parantavat alueellista saavutettavuutta ja mahdollistavat maankayton kehittdmisen valtatien
varrella.

Merkitys liikenneturvallisuuteen (alue- ja lj-taso)
Henkilévahinko-onnettomuuksien maara vahenee 6,2 onnettomuudella vuodessa.

Ilmastonmuutoksen hillinta ja siihen sopeutuminen
Hankkeella ei ole havaittavaa vaikutusta hiilidioksidipadstéihin.

Kestavyys
Melulle altistuvien asukkaiden maara vahenee.

Kehitettdvat jalankulkijoiden ja pydrailijéiden yhteydet parantavat jalankulkijoiden ja pyorailijoiden
olosuhteita.

Tehokkuus
Hanke ei ole yhteiskuntataloudellisesti kannattava. Hankkeen hyétykustannussuhde on 0,8.
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T5 Vit 3 Koskuen ja Rajalanmaen kohdat, Kurikka Tiedot paivitetty
(hankekori 1A) 25.3.2022

Valtatie 3 on Helsingistda Tampereen kautta
Vaasaan johtava valtatie. Yhteysvali on yksi Rajalanmaen
Suomen tarkeimmista ja vilkkaimmista yh-

. - L ohituskaista ©
teyksista sekda osa kansainvidlistda Euroopan

laajuista TEN-T kattavaa verkkoa (E12) ja &
padosin myo6s padvaylaasetuksen mukaista
paavaylaverkkoa.
\ Koskuen
ohituskaistat

NYKYTILA

Valtatielld 3 Tampere—Vaasa on tdrkea rooli etela-pohjoissuuntaisen liikenteen valittdjana maakun-
takeskusten yhdistajana. Tielld on ongelmia liikenneturvallisuudessa, liikenteen sujuvuudessa ja ylei-
sessa laatutasossa. Tiejaksolla on sujuvuus- ja turvallisuuspuutteita erityisesti vilkkailla osuuksilla.
Tiejaksolla on paljon puutteellisia liittymdjarjestelyja, jotka haittaavat liikenteen turvallisuutta ja su-
juvuutta. Suunnittelualueella Valtatie 3 kuuluu paavaylaasetuksen mukaiseen maanteiden runkoverk-
koon ja TEN-T kattavaan verkkoon. Kokonaisuutena tien palvelutaso ei ole padvaylaasetuksen ja
TEN-T verkon edellyttamalla tasolla.

Suunnittelualueella valtatielld 3 Jalasjarvelld Rajanlanmden ja Koskuen kohdalla liikennemaarat vaih-
televat valillda 4 500-6 500 ajoneuvoa vuorokaudessa (KVL 2019) raskaan liikenteen maaran ollessa
noin 800—1 000 (KVLras 2020). Liikennemaara ja erityisesti suuri raskaan liikenteen osuus heikenta-
vat ohitusmahdollisuuksia suunnittelualueella. Lisdksi puutteelliset liittymajarjestelyt aiheuttava tur-
vallisuuspuutteita. Valtatien 3 Tarva-mallinnuksen mukainen onnettomuusaste Jalasjdrven kohdalla
on 5,4 hevaonn./100 milj. ajon. km. kun se on valtateilla keskimaarin 4,4 (vuonna 2017).

HANKE JA TAVOITTEET

Hankkeessa rakennetaan kaksi uutta ohituskaistaosuutta Kurikan Jalasjdrvelle Rajalanmden ja Kos-
kuen kohtiin. Rajalanméen kohtaan rakennetaan yksittdinen 2+1 ohituskaistaosuus etelddn Tampe-
reen suuntaan kulkevalla liikenteelle. Lisdksi toteutetaan muita liittyma ja rinnakkaistiejérjestelyja
rakennettavan ohituskaistaosuuden eteldapuolella. Koskuen kohtaan rakennetaan rinnakkainen ohi-
tuskaistapari, eli 2+2 ohituskaistaosuus. Liséksi tehdaan liittymajarjestelyja ja rakennetaan rinnak-
kaisteita suunnittelualueella.

Hankkeen tavoitteena on parantaa liikenteen sujuvuutta ja turvallisuutta seka elinkeinoeldaman kul-
jetusten toimintavarmuutta. Hanke edistaa liikennejarjestelmasuunnitelmissa esitettyja tavoitteita
parantamalla saavutettavuutta ja tieverkon tehokkuutta.

AIKATAULU

Tiesuunnitelma on valmis. Ennen tiesuunnitelman toteuttamista tulee varmistaa tiesuunnitelman
ajantasaisuus mm. esitettyjen liittymatyyppien osalta. Hankkeelle tulee toteuttaa myds hankearvi-
ointi.

KUSTANNUKSET
Kustannusarvio on noin 10 milj. euroa (MAKU-indeksi 120; 2015=100).

VAIKUTUKSET

Miten hanke toteuttaa LVM:n hallinnonalan keskeista lainsaadantoa (esim. laki liikenne-
jarjestelmastd ja maanteistd, ratalaki jne.)

Hankkeella parannetaan maanteiden paavaylaa paremmin vastaamaan paavaylille asetettuja tavoit-
teita.

Miten ehdotus toteuttaa valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman tavoitteita ja
toimenpiteita
Hanke parantaa erityisesti liikennejarjestelman saavutettavuutta, tehokkuutta ja turvallisuutta, mutta
my0s kestavyysnakdkulma huomioidaan mm. joukkoliikenteen ja jalankulun ja pyo6railyn yhteyksien
parantamisella.
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Saavutettavuus

Sujuvampi liilkenne ja parantuvat liittymdjarjestelyt parantavat saavutettavuutta suunnittelujaksolla.
Erityisesti pitkdmatkaisen lilkenteen olosuhteet paranevat, mutta samalla toimivammat liittymajar-
jestelyt parantavat alueellista saavutettavuutta ja mahdollistavat maankayton kehittdmisen valtatien
varrella.

Liikenneturvallisuus

Toimenpiteilld on merkittdva positiivinen vaikutus liikenneturvallisuuteen. Ohituskaistaosuuksien ra-
kentaminen parantaa liikenneturvallisuutta poistamalla kohtaamisonnettomuudet ohituskaistajaksolla
ja laajemmallakin jaksolla, kun riskiohitusten maara ohituskaistojen ldheisyydessa vahenee.

Ilmastonmuutoksen hillinta ja siihen sopeutuminen
Hankkeella ei ole havaittavaa vaikutusta hiilidioksidipadstoihin.

Kestavyys
Parantuvat rinnakkaistiejarjestelyt parantavat jalankulun ja pyorailyn olosuhteita.

Tehokkuus
Yhteiskuntataloudellista laskelmaa ei ole tehty.
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T6 Vt 3 ja vt 19 liittyma Jalasjarvella, Kurikka Tiedot paivitetty
(hankekori 1A) 25.3.2022

Valtatie 3 on Helsingista Tampereen kautta
Vaasaan johtava valtatie. Yhteysvali on yksi
Suomen tarkeimmista ja vilkkaimmista yh- 4
teyksista sekd osa kansainvalista Euroopan
laajuista TEN-T kattavaa verkkoa (E12) ja

padosin myos pddvayldaasetuksen mukaista O
paavaylaverkkoa.

NYKYTILA

Valtatielld 3 Tampere—Vaasa on tdrkea rooli etelda-pohjoissuuntaisen liikenteen valittdjana maakun-
takeskusten yhdistajana. Tielld on ongelmia liikenneturvallisuudessa, liikenteen sujuvuudessa ja ylei-
sessa laatutasossa. Vastaavasti valtatie 19 valittda pitkamatkaista eteld-pohjoissuuntaista liikennetta
valtatieltd 3 Eteld-Pohjanmaan maakunnan lapi edelleen pohjoiseen valtatielle 8. Valtatie 19 kuuluu
kokonaisuudessaan paavaylaasetuksen mukaiseen runkoverkkoon. Valtatie 3 kuuluu runkoverkkoon
littymaalueen eteldapuolella ja TEN-T kattavaan verkkoon koko valilla Helsinki-Vaasa.

Valtateiden 3 ja 19 liittyma on nykyisin kolmihaaraliittyma, jonka laheisyydessa on paljon my6s katu-
ja yksityistieliittymia. Valtatien 3 eteldisen haaran liikennemaara on 10 400 ajoneuvoa ja pohjoisen
haaran 4 500 ajoneuvoa (KVL 2019). Vastaavasti valtatien 19 liikennemaara alueella on 6 200 ajo-
neuvoa. Raskasta liikennetta on valtatiella 3 liittyman etelapuolella 1 200 ajoneuvoa ja pohjoispuo-
lella 400 ajoneuvoa seka valtatielld 19 osuudella 800 ajoneuvoa (KVLras 2019).

Nykyinen tasoliittyma aiheuttaa sujuvuus- ja turvallisuusongelmia valtateiden liikenteelle. Suuri kaan-
tyvan lilkenteen maara haittaa erityisesti Seindjoen suunnalta saapuvan etelaan kaantyvan liikenteen
sujuvuutta ja aiheuttaa jonoutumista ja kapasiteetin heikkenemista liittymdssa. Raskaan liikenteen
suuri osuus korostaa ongelmaa. Lisaksi liittymaalueen laheisyydessa olevat muut tasoliittymat aiheut-
tavat turvallisuuspuutteita alueella.

HANKE JA TAVOITTEET

Hankkeessa valtateiden 3 ja 19 tasoliittyman (nk. Vuohiluoman liittyma) tilalle rakennetaan keven-
netty yksiramppinen eritasoliittyma. Kevennetyssa eritasoliittymdssa rakennetaan valtatien 3 alittava
ramppi Seindjoelta suunnasta valtatieltd 19 Tampereelle suuntautuvalle liikenteelle, milla ratkaistaan
littyman valityskykyongelmia. Tiesuunnitelman mukaisesti tehdadn my6s muita liittymajarjestelyja,
rakennetaan kevyen liikenteen vaylia ja toteutetaan korvaavia paikallisen liikenteen yhteyksia liitty-
maalueen laheisyydessa.

Hankkeen tavoitteena on parantaa liikenteen sujuvuutta ja turvallisuutta seka elinkeinoeldman kul-
jetusten toimintavarmuutta. Hanke edistaa liikennejarjestelmdsuunnitelmissa esitettyja tavoitteita
parantamalla saavutettavuutta ja tieverkon tehokkuutta. Liséksi parantuvat kevyen liikenteen olo-
suhteet tukevat liikennejarjestelmasuunnitelman kestavyyden tavoitetta.

AIKATAULU

Tiesuunnitelma on valmis.

KUSTANNUKSET
Kustannusarvio on noin 10 milj. euroa (MAKU-indeksi 120; 2015=100).

VAIKUTUKSET

Miten hanke toteuttaa LVM:n hallinnonalan keskeista lainsaadantoa (esim. laki liikenne-
jarjestelmasta ja maanteistd, ratalaki jne.)

Hankkeella parannetaan maanteiden paavaylaa paremmin vastaamaan paavaylille asetettuja tavoit-
teita.
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Miten ehdotus toteuttaa valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman tavoitteita ja
toimenpiteita
Hanke parantaa erityisesti liikennejdrjestelman saavutettavuutta, tehokkuutta ja turvallisuutta, mutta
my0s kestavyysnakdkulma huomioidaan mm. joukkoliikenteen ja jalankulun ja pyo6railyn yhteyksien
parantamisella.

Saavutettavuus

Sujuvampi liilkenne ja parantuvat liittymajarjestelyt parantavat saavutettavuutta suunnittelujaksolla.
Erityisesti pitkdmatkaisen liikenteen olosuhteet paranevat, mutta samalla toimivammat liittyma- ja
rinnakkaisjarjestelyt parantavat alueellista saavutettavuutta ja mahdollistavat maankayton kehitta-
misen liittymaalueen laheisyydessa.

Liikenneturvallisuus
Toimenpiteilld on merkittdva positiivinen vaikutus lilkkenneturvallisuuteen.

Ilmastonmuutoksen hillinta ja siihen sopeutuminen
Hankkeella ei ole havaittavaa vaikutusta hiilidioksidipaastoihin.

Kestavyys
Jalankulun ja pyordilyn olosuhteita parannetaan taajaman kohdalla.

Tehokkuus
Hankkeen H/K-suhde on 1,0. Hanke sisaltad kuitenkin paljon katu- ja yksityistiejarjestelyitd seka
jalankulku- ja py6ravaylia, joista ei muodostu laskennallisia hydtyja kannattavuuslaskelmaan.
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T7 Vt 4 vililla Keha I - Keha III ja Ilmasillan eritasoliittyma sis. lii- Tiedot paivitetty
kenteen hallinta vilille Helsinki -Jarvenpaa (hankekori 1A) 25.3.2022

Valtatie 4 (Lahdenvdyld) on osa TEN-T ydin-
verkkoa ja paavaylaasetuksen mukainen I
tason padvayla. Helsingin ja Jarvenpadn va- |/

lilld tie palvelee seki valtakunnallista etti |
seudullista litkkennettd, erityisesti tyomatka-
ja asiointi-liikennettd. Merkitys tavaraliiken- |
teelle ja joukkoliikenteelle on suuri. Paran- |
nustoimenpiteet tahtaavat vilkkaan yhtey- |
den ruuhkakohtien turvallisuuden ja liiken-
noitavyyden parantamiseen

NYKYTILA

Lahdenvaylda ajaa arkipadivisin 55 000-78 000 autoa. Suurista liittyvista liikennevirroista ja suuresta
raskaan lilkkenteen madrasta johtuen lilkkenne on hairidherkkaa. Rekkojen runsaus ja suuri nopeusero
muuhun liikenteeseen johtaa koko tiekapasiteetin heikkoon hyddyntamiseen. Valtatien 4 kaytévaan
on keskittynyt ja tulee jatkossakin keskittymaan valtakunnallista logistista toimintaa ja logistiikkakes-
kuksia. Koskela—Jarvenpaa -valin onnettomuustiheys on kaksinkertainen ja onnettomuusaste keski-
maaraisté korkeampi valtakunnalliseen moottoriteiden keskiarvoon ndhden. Puutteet on tunnistettu
Liikenteen strategisessa tilannekuvassa.

Yhteysvalin valityskyky ylittyy vakavimmin Keha I:n ja valtatien 7 valilld. Sekoittuvat liikennevirrat
ovat suuret ja jonot yltdvat aamuisin valtatielle 7 ja iltapdivisin jopa kilometreja Keha I:ta pitkin. Myds
pohjoisempana Keha III:n ja Korson eritasoliittyman (st 152) valilla valityskyky ylittyy erityisesti aa-
muisin etelan suuntaan. Ruuhkautuminen haittaa my6s bussi- ja tavaraliikennettéd ja ohjaa liikennetta
alempiasteiselle verkolle. Erityisen hairidherkkid ovat Keha I-Keha III -vali seka Koivukylan ja Korson
eritasoliittymien vali. Vayldaosuutta kayttdd Lahden suunnan, Itd-Vantaan ja koillisen Uudenmaan
linja-autoliikenne. Valtatie 7 (Porvoon-vayld) yhdistyy valtatiehen 4 Keha I:n ja Keha III:n valilla.
Vaylan eteldistd osaa kdyttdd myds Porvoon suunnan ja tulevaisuudessa myds Ostersundomin ja
Malmin asuinkdyttodn rakennettavan lentokenttaalueen liikenne. Huolimatta erittdin korkeista liiken-
nemaarista valtatiella 4 ei ole bussipysakkeja Viikin ja valtatien 4 suuntiin. Valtatien 4 varren maan-
kaytto karsii liikennemelusta.

HANKE JA TAVOITTEET

Tavoitteena on turvata Lahdenvaylan liikkennoéitdavyys seka mahdollistaa Malmin uuden maankaytén
likenneyhteydet.

Lahdenvaylaa parannetaan valilla Keha I - Keha III seké toteutetaan maankayttoa palveleva IImasil-
lan eritasoliittyma. IImasiltaa tulisi kdyttdmaan myos Viikki-Malmi pikaraitiotie.

AIKATAULU

Valtatie 4 parantaminen valilla Keha I - Keha III ja IImasillan eritasoliittymd, Helsinki, tiesuunnitelma
valmistuu 3/2022. MAL 2019 suunnitelmassa hanke on esitetty rakennettavaksi kaudella 2024-2027.
Liikenteen hallintaa voidaan toteuttaa keha III pohjoispuolelle 2022-2023.

KUSTANNUKSET

Valtatie 4 parantaminen valilld Keha I - Keha III ja IImasillan eritasoliittyma, Helsinki, tiesuunnitelman
rakennuskustannusarvio kustannusennuste on 101,5 milj. euroa seka valtatien 4 liikenteen hallinta
valilla Helsinki-Jérvenpaa 8,4 milj. euroa (MAKU-indeksi 120,2015=100).

VAIKUTUKSET

Miten hanke toteuttaa LVM:n hallinnonalan keskeista lainsaadantoa (esim. laki liikenne-
jarjestelmastd ja maanteistd, ratalaki jne.)

Valtatie 4 (Lahdenvayld) on osa TEN-T ydinverkkoa ja padvdylaasetuksenmukainen I tason paavayla.
Merkitys tavara- ja joukkoliikenteelle on suuri.
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Valtakunnallisesti merkittédvat padkaupunkiseudun yhteydet muualle Suomeen paranevat hankkeen
my®6td. Liikenneturvallisuus ja sujuvuus paranevat.

Miten ehdotus toteuttaa valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman tavoitteita ja
toimenpiteita

Hanke tukee Liikennel2 -suunnitelman saavutettavuuden tavoitetta kehittdmalld maakuntakeskusten
valista tydssakdyntiliikennettd ja parantamalla kuljetusten toimintaedellytyksia TEN-T ydinverkolla.
IImasillan liittyma on edellytys kestavaan liikkumisen tavoitetta edistavalle Viikki-Malmi pikaraitiotien
toteuttamiselle. Liikenteen hallinnan toimenpiteet tukevat Liikenne 12 -suunnitelman tehokkuuden
tavoitetta

Saavutettavuus

Hanke vahentaa suunnittelualueen hairioherkkyyttd ja siten parantaa matka-ajan ennustettavuutta.
Erityisen merkittdvaa tdma on valtakunnallisten kuljetusvirtojen kannalta. Valtatie 4 kuuluu TEN-T
ydinverkkoon ja on yhteys Helsingin kantakaupungin satamiin, jotka kuuluvat myds TEN-T ydinverk-
koon.

Hankkeen tuottamat matka-aikasaastot perustuvat ruuhkautumisen ja héirididen vahenemaan
Hankkeella tuetaan Malmin alueen kehittdmisen mahdollisuuksia.

Liikenneturvallisuus

Hanke vahentaa suunnittelualueella 0,8 henkildvahinko-onnettomuutta vuodessa. Lisaksi muulla |a-
heiselld tie- ja katuverkolla henkilévahinko-onnettomuudet véhenevat 3,7 onnettomuudella vuo-
dessa, koska hankkeen vaikutuksesta liikennetta siirtyy moottoriteille ja muulle paatieverkolle, missa
laskennallinen onnettomuusriski on huomattavasti pienempi.

Ilmastonmuutoksen hillinta ja sithen sopeutuminen
Hiilidioksidipaastot vahenevat 0-vaihtoehtoon verrattuna noin 5 400 tonnia vuodessa.

Kestavyys
Suunnitellun meluntorjunnan avulla padstdan Malmin kaavarungon alueella padosin 55 dB alittavaan
melutasoon.

Keha I Sepanmaen kohdan meluesteilla saavutetaan tarkastelupisteesta riippuen 5-13 dB melutason
alenema. Melutasot laskevat esteiden vaikutusalueella tasolta 55—72 dB tasolle 50-62 dB. Meluestei-
den vaikutuksen piirissé on muutamia (noin 20 kpl) pientaloja. Naiden kohdalla melutilanne paranee
merkittavasti, mutta melutasot kuitenkin edelleen ylittdvat ohjearvon. Meluesteiden toteutumisella
on merkittdvia myonteisia vaikutuksia taman pientaloalueen melutilanteeseen.

Joukkoliikenteen vaihtoyhteydet paranevat.

Tehokkuus

Hankkeen yhteiskuntataloudellinen laskelma koskee vain tieverkon toimenpiteiden kustannuksia ja
hy6tyjd, mutta kustannusarviossa on mukana myés investoinnit katuverkkoon. Hanke parantaa lii-
kenteen taloudellisuutta ja sen hy&ty-kustannussuhde on 3,4. Hankevaihtoehtojen hy&ty-kustannus-
suhteisin vaikuttavat suurimmat hyotyerat muodostuvat henkil6liikenteen aikakustannussaastoista
paatieverkolla. Tavaraliikenteen ajoneuvo- ja aikakustannussaastét, joukkoliikennematkustajien ai-
kahyodyt seka turvallisuushyddyt ovat henkildautoliikenteen aikahy6tyihin verrattuna selvasti pie-
nempid, mutta silti merkittavia.
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T8 Vit 4 Leivonmaen pohjoispuolella, Joutsa (han- Tiedot paivitetty
kekori 1A) 25.3.2022

Valtatien 4 turvallisuutta ja sujuvuutta paran-
netaan rakentamalla ohituskaistoja, erita-
soliittymia seka toteuttamalla liittymajarjeste-
lyja. Valtatiella on paljon yksityistieliittymia
eika tieosuudella ole riittavasti turvallisia ohi-
tuspaikkoja. Valtatiella 4 on 21 kilometria
moottorililkennetietd ilman liittymia, mika ai- _ R (e

heuttaa haittaa poliisi- ja pelastustoimelle ) o e ] () el
seka kiertohaittaa mm. rinnakkaistien varren < ,
maankaytolle. — i Cafaa et i g B s e
NYKYTILA

Valtatie 4 (E75) on osa tdrkeaa valtakunnallista ja kansainvalistd paatieyhteyttd padkaupunkiseudulta
Keski-Suomen kautta Pohjois-Suomeen. Valtatie 4 on osa TEN-T ydinverkkoa ja suurten erikoiskulje-
tusten verkkoa. Valtatie 4 on LVM:n asetuksen mukainen maanteiden padvayla ja kuuluu palveluta-
soluokkaan I. Tiella on suuri merkitys seka elinkeinoeldman kuljetuksille, etta henkildliikenteelle. Val-
tatie 4 on Jyvaskylan ja Toivakan valilla myos térked tydmatkaliikenteen reitti.

Suunnitteluosuuden keskimaardinen vuorokausilikenne-mdara on noin 6 200—7 600 ajoneuvoa ja
raskaan liikenteen osuus noin 11-17 %.

Valtatielld 4 on 21 kilometrid pitkd moottoriliikennetieosuus, missa ei ole liittymid. Tama aiheuttaa
kiertohait-taa poliisi- ja pelastustoimelle seka kiertohaittaa mm. maankaytdlle. Valtatie on vilkaslii-
kenteinen ja raskasta liikennettd on paljon. Valtatiella ei ole riittdvasti turvallisia ohituspaikkoja eika
kattavaa rinnakkaistieverkkoa. Rinnakkaistieverkon puuttuessa paikallinen ja hidas liikenne kayttaa
valtatieta myos lyhyilld matkoilla. Hairidtilanteessa, jossa koko valtatie joudutaan sulkemaan, valta-
tien liikenteelle tulee merkittavaa haittaa. Valtatien suuresta likennemarasta johtuen tasoliittymista
valtatien liikenteen sekaan liittyminen on vaikeaa ja turvatonta. My6s valtatieltd sivutielle kaantymi-
nen on turvatonta, etenkin vasemmalle kadnnyttdessa, johtuen valtatien 4 suuresta liikennemaa-
rasta. Korkea liittymatiheys, vilkkaat tasoliittymat ja liittymien jarjestelemattémyys aiheuttavat hai-
ri6ta valtatien liikenteelle hidastaen suoraan ajavaa liikkennetta. Palvelutasopuutteet on tunnistettu
strategisessa tilannekuvassa.

HANKE JA TAVOITTEET

Rakennetaan uusia ohituskaistaosuuksia ja tehdaan yksityistiejarjestelyja seka parannetaan poikit-
taisia yhteyksia.

Hankkeen tavoitteena on parantaa pitkamatkaisen liilkenteen sujuvuutta ja turvallisuutta.

AIKATAULU

Tiesuunnitelma on valmis.

KUSTANNUKSET
Kustannusarvio on noin 10 milj. euroa (MAKU-indeksi 120; 2015=100).

VAIKUTUKSET

Miten hanke toteuttaa LVM:n hallinnonalan keskeista lainsaadantoa (esim. laki litkenne-
jarjestelmastd ja maanteistd, ratalaki jne.)

Hanke edistaa liikenteen toimivuutta, turvallisuutta ja kestavyytta, joten hanke toteuttaa hyvin LVM:n
hallinnonalan keskeistd lainsdddantoa sekd myds padvaylaasetusta. Hankkeen toteutumisen jalkeen
valtatie 4 tayttad myds paremmin TEN-T ydinverkolle asetettuja palvelutaso- ja laatuvaatimuksia.
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Miten ehdotus toteuttaa valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman tavoitteita ja
toimenpiteita

Hanke parantaa saavutettavuutta vastaten elinkeinojen ja tydssdkaynnin ja asumisen tarpeisiin seka
parantaa liikennejarjestelman yhteiskuntataloudellista tehokkuutta. Hanke parantaa myds kesta-
vyyttd, kun valtatien varteen rakennetaan yhtendinen rinnakkaistieverkko, joka mahdollistaa turval-
lisemman ja sujuvamman liikkumisen jalan ja py6ralla paikallisesti, seka pidemmalld matkalla.

Hanke vastaa myos valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman toimenpiteeseen kuolemien ja
vakavien loukkaantumisten maarén puolittamisesta vuoteen 2030 mennessa sekd vastaa osaltaan
tavoitetta nollavisiosta.

Saavutettavuus

Hankkeella on merkittévia vaikutuksia koko valtakunnan liikenteeseen. Hanke parantaa seka valta-
kunnallisia liikenneyhteyksid ettad yhteyksia maakuntakeskuksen ja kuntakeskusten sisdlla ja valilla
seka parantaa yhteyksia Helsinkiin. Lisdksi silla parannetaan elinkeinoelaman kilpailukykya ja saavu-
tettavuutta koko valtatien 4 kdytavassa seka vahennetaan valtatien hairioherkkyytta.

Liikenneturvallisuus

Hanke parantaa merkittavasti liikenneturvallisuutta, kun rakennetaan turvallisia ohituskaistaosuuksia
seka estetdan rakenteellisesti kohtaamisonnettomuudet. Suorien yksityistieliittymien katkaiseminen
valtatielle seka tasoliittymiin toteutettavat kaistajarjestelyt parantavat myos merkittavasti liikenne-
turvallisuutta, kun konfliktipisteet valtatiellda vahenevat ja littyminen seka erkaneminen valtatiehen
toteutetaan parannetuin kaistajarjestelyin.

Ilmastonmuutoksen hillinta ja sithen sopeutuminen

Hanke mahdollistaa tasaisemman matkanopeuden, kun valtatielle toteutetaan ohituskaistapari. Saan-
nolliset ohitusmahdollisuudet vahentaa jarruttelua ja mahdollistaa hitaampien, kuten runsaan ras-
kaan liikenteen ohittamiset hallitusti. Vaikutukset hiilidioksidipaastéihin ovat kuitenkin vahaisia.

Kestavyys
Hankkeessa toteutetaan melusuojasta, joten melulle nykytilanteessa altistuvien maara vahenee
hankkeen mydta.

Hankkeessa toteutetaan koko valille kattava valtatien suuntainen rinnakkaistie yksityistieverkkona,
joka mahdollistaa jalankulkijoiden ja pyorailijdiden turvallisemman liikkumisen kuin valtatien varrella.

Valtatien varren rinnakkaistie mahdollistaa maankayton kehittymisen, kun yhteydet valtatielle paran-
netaan turvallisemmiksi.

Tehokkuus

Hanke edistda tehokkuutta, kun nykyisen liikkenneverkon hyddyntaminen maksimoidaan ja puutteiden
korjaamiseksi toteutetaan tehokkaimpia ja vaikuttavimpia toimenpiteitd. Yhteiskuntataloudellista las-
kelmaa ei ole tasta kokonaisuudesta tehty.
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T9 Vit 4 Vestonmaden kohta, Toivakka (hankekori Tiedot paivitetty
1A) 25.3.2022
b Toivakka

Valtatien 4 turvallisuutta ja sujuvuutta paran-
netaan rakentamalla keskikaide nykyisen ohi-
tuskaistan kohdalle sekd poistamalla ohitus-
kaistalla olevat suorat yksityistieliittymat.

NYKYTILA
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Valtatie 4 (E75) on osa tarkeaa valtakunnallista ja
kansainvalistd paatieyhteytta padkaupunkiseudulta
Keski-Suomen kautta Pohjois-Suomeen. Valtatie 4
on osa TEN-T ydinverkkoa ja suurten erikoiskuljetus-
ten verkkoa. Valtatie 4 on LVM:n asetuksen mukainen maanteiden padvayla ja kuuluu palvelutaso-
luokkaan I. Tielld on suuri merkitys seka elinkeinoeldman kuljetuksille, ettéa henkildliikenteelle. Valta-
tie 4 on merkittava tavaraliikenteen vayla ja raskaan liilkenteen maara on suuri. Keskimaarainen vuo-
rokausiliikennemaara hankealueella on 5 869 ja raskaan liikenteen maara 1 021 ajoneuvoa (17,4 %).

Paloskyla

Ronsupohja

Rauhala

Valtatie on vilkasliikenteinen, eika valtatiella ole riittavasti turvallisia ohituspaikkoja tai kattavaa rin-
nakkaistieverkkoa. Rinnakkaistieverkon puuttuessa paikallinen ja hidas liikenne kayttda valtatietd
my6s lyhyilld matkoilla. Hairibtilanteessa, jossa koko valtatie joudutaan sulkemaan, valtatien liiken-
teelle tulee merkittdvaa haittaa. Valtatien suuresta liikennemarasta johtuen tasoliittymista valtatien
likenteen sekaan liittyminen on vaikeaa ja turvatonta. Myos valtatieltd sivutielle kadntyminen on
turvatonta, etenkin vasemmalle kadannyttaessa, johtuen valtatien 4 suuresta liikennemaarasta. Kor-
kea liittymatiheys, vilkkaat tasoliittymat ja liittymien jarjestelemattémyys aiheuttavat hairiéta valta-
tien liikenteelle hidastaen suoraan ajavaa liikennetta.

Palvelutasopuutteet on tunnistettu strategisessa tilannekuvassa.

HANKE JA TAVOITTEET

Rakennetaan keskikaide nykyiselle ohituskaistaosuudelle ja tehddan yksityistiejarjestelyja seka pa-
rannetaan poikittaisia yhteyksia.

Hankkeen tavoitteena on parantaa pitkamatkaisen liikenteen sujuvuutta ja turvallisuutta.

AIKATAULU

Tiesuunnitelma on valmis.

KUSTANNUKSET
Kustannusarvio on noin 9 milj. euroa (MAKU-indeksi 120; 2015=100).

VAIKUTUKSET

Miten hanke toteuttaa LVM:n hallinnonalan keskeista lainsaadantoa (esim. laki litkenne-
jarjestelmadsta ja maanteistd, ratalaki jne.)

Hanke edistaa liikenteen toimivuutta, turvallisuutta ja kestavyytta, joten hanke toteuttaa hyvin LVM:n
hallinnonalan keskeistd lainsdddantéa seka myos padvadyldasetusta. Hankkeen toteutumisen jalkeen
valtatie 4 tayttad myds paremmin TEN-T ydinverkolle asetettuja palvelutaso- ja laatuvaatimuksia.

Miten ehdotus toteuttaa valtakunnallisen liikennejdrjestelmasuunnitelman tavoitteita ja
toimenpiteita

Hanke parantaa saavutettavuutta vastaten elinkeinojen ja tydssakaynnin ja asumisen tarpeisiin seka
parantaa liikennejarjestelman yhteiskuntataloudellista tehokkuutta. Hanke parantaa myds kesta-
vyytta. Hanke vastaa myos valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman toimenpiteeseen kuole-
mien ja vakavien loukkaantumisten maaran puolittamisesta vuoteen 2030 mennessa seka vastaa
osaltaan tavoitetta nollavisiosta.
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Saavutettavuus

Hankkeella on merkittdvia vaikutuksia koko valtakunnan liikenteeseen. Hanke parantaa seka valta-
kunnallisia liikenneyhteyksia etta maakuntakeskuksen ja kuntakeskusten sisélla ja valilld seka paran-
taa yhteyksia Helsinkiin. Lisdksi silla parannetaan elinkeinoelaman kilpailukykya ja saavutettavuutta
koko valtatien 4 kaytdvassa seka vahennetaan valtatien hairibherkkyytta.

Liikenneturvallisuus

Hanke parantaa merkittdvasti liikenneturvallisuutta, kun nykyiselle ohituskaistalle rakennetaan kes-
kikaide, milld estetdan kohtaamisonnettomuudet. Suorien yksityistieliittymien katkaiseminen valta-
tielle seka tasoliittymien parantamiset, parantavat my6s merkittavasti liikenneturvallisuutta, kun kon-
fliktipisteet valtatiella vahenevat ja liittyminen seka erkaneminen valtatiehen toteutetaan parannetuin
kaistajarjestelyin.

Ilmastonmuutoksen hillinta ja siihen sopeutuminen
Hankkeella ei ole havaittavaa vaikutusta hiilidioksidipadstéihin.

Kestavyys
Hankealueella on yksittaisid asuinrakennuksia sekd vapaa-ajan asuntoja melualueella.

Hankkeessa suljetaan suorat yksityistieliittymat valtatielle ja jarjestelldan yhteydet rinnakkaistiever-
kon kautta ohituskaistaosuuksien ulkopuolelle.

Valtatien varren rinnakkaistie mahdollistaa maankayton kehittymisen, kun yhteydet valtatielle paran-
netaan turvallisemmiksi.

Tehokkuus

Hanke edistaa tehokkuutta, kun nykyisen liikenneverkon hyddyntdminen maksimoidaan ja puutteiden
korjaamiseksi toteutetaan tehokkaimpia ja vaikuttavimpia toimenpiteitd. Yhteiskuntataloudellista las-
kelmaa ei ole tasta kokonaisuudesta tehty.
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T10 Vt 4 Oravasaaren eritasoliittyma, Jyvaskyla Tiedot paivitetty
(hankekori 1A) 25.3.2022

Valtatien 4 turvallisuutta ja sujuvuutta paran- Tlupaa|
netaan rakentamalla eritasoliittyma Orava- ey S i
saaren risteyssillan kohdalle, parantamalla yli- S P .

menevii yhdystietid 16633 seki parantamalla g N\ "o N Sl
maanteiden 16633 ja 644 liittyma&a. Valtatiella ol W

4 on 21 kilometria moottorilitkennetieta ilman atgalg fo i
liittymia, mika aiheuttaa haittaa poliisi- ja pe- s ¢
lastustoimelle seka kiertohaittaa mm. rinnak- A
kaistien varren maankaytolle.

NYKYTILA

Valtatie 4 (E75) on osa térkeda valtakunnallista ja kansainvalista paatieyhteytta padkaupunkiseudulta
Keski-Suomen kautta Pohjois-Suomeen. Valtatie 4 on osa TEN-T ydinverkkoa ja suurten erikoiskulje-
tusten verkkoa. Valtatie 4 on LVM:n asetuksen mukainen maanteiden padvayla ja kuuluu palveluta-
soluokkaan I. Tiella on suuri merkitys seka elinkeinoeldman kuljetuksille, ettd henkilbliikenteelle. Val-
tatie 4 on Jyvaskylan ja Toivakan valilla myds térkea tyomatkaliikenteen reitti. Valtatie 4 on merkit-
tava tavaraliikenteen vayla ja raskaan lilkenteen maara on suuri.

Keskimaardinen vuorokausilikennemaara hankealueella valtatielld 4 on 5 507 ja raskaan liikenteen
maara 833 ajoneuvoa (15 %). Maantien 16633 keskimadrdinen vuorokausiliikennemaara on 355 ajo-
neuvoa ja raskaan liikenteen maara 23 ajoneuvoa. Maantien 644 liikkennemdara on 1 409 ja raskaan
likenteen maara 145 ajoneuvoa. Oravasaaren kohdalta ei ole talla hetkella yhteytta seututielle 644.
Kun eritasoliittyma valtatielle 4 toteutetaan, lisdantyy liikenne myds maanteillda 16633 seka maantei-
den 16633 ja 644 liittymassa.

Valtatielld 4 on 21 kilometrid pitkd moottoriliikennetieosuus, missa ei ole liittymid. Tama aiheuttaa
kiertohaittaa poliisi- ja pelastustoimelle seka kiertohaittaa mm. maankaytolle. Valtatie on vilkasliiken-
teinen ja raskasta liikennetta on paljon. Hairittilanteessa, jossa koko valtatie joudutaan sulkemaan,
valtatien liikenteelle tulee merkittdvaa haittaa. Maantien 16633 rakenne ei kesté lisaantyvan liiken-
nemadran kuormaa. Maantien poikkileikkaus on kapea.

Valtatien 4 rinnakkaistie seututie 644 on osa suurten erikoiskuljetusten verkkoa ja valtatie 4 hanke-
alueella osa taydentavaa reittia. Eritasoliittyman valmistumisen jélkeen maantiet 16633 ja 644 toimi-
vat varareitteina kaikelle liikenteelle.

Palvelutasopuutteet on tunnistettu strategisessa tilannekuvassa.

HANKE JA TAVOITTEET
Tdydennetdaan Oravasaaren ja Majalahden risteyssillat rampeilla ja tehdaan yksityistiejarjestelyja
seka parannetaan poikittaisia yhteyksia.

Hankkeen tavoitteena on parantaa pitkamatkaisen liikenteen sujuvuutta ja turvallisuutta.

AIKATAULU
Tie- ja rakentamissuunnitelma on valmis Oravasaaren eritasoliittymdstd. Maantien 16633 parantami-
sesta sekd maanteiden 16633 ja 644 liittyman parantamiseksi tiesuunnitelma kaynnistyy 2022.

KUSTANNUKSET
Kustannusarvio on noin 5 milj. euroa (MAKU-indeksi 120; 2015=100).

VAIKUTUKSET

Miten hanke toteuttaa LVM:n hallinnonalan keskeista lainsaadantoa (esim. laki liikenne-
jarjestelmasta ja maanteistd, ratalaki jne.)

Hanke edistaa liikenteen toimivuutta, turvallisuutta ja kestavyytta, joten hanke toteuttaa hyvin LVM:n
hallinnonalan keskeista lainsaadantéa seka myds padvayldasetusta. Hankkeen toteutumisen jalkeen
valtatie 4 tayttaa myds paremmin TEN-T ydinverkolle asetettuja palvelutaso- ja laatuvaatimuksia.
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Miten ehdotus toteuttaa valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman tavoitteita ja
toimenpiteita

Hanke parantaa saavutettavuutta vastaten elinkeinojen ja tydssdkaynnin ja asumisen tarpeisiin seka
parantaa liikennejarjestelman yhteiskuntataloudellista tehokkuutta. Hanke parantaa myds kesta-
vyyttd, kun rakennettavaan Oravasaaren eritasoliittymdan toteutetaan linja-autoliikenteen pysakit.

Hanke vastaa myos valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman toimenpiteeseen kuolemien ja
vakavien loukkaantumisten madran puolittamisesta vuoteen 2030 mennessa sekd vastaa osaltaan
tavoitetta nollavisiosta.

Saavutettavuus

Hankkeella on merkittdvia vaikutuksia koko valtakunnan liikenteeseen. Hanke parantaa seka valta-
kunnallisia liikenneyhteyksia ettd maakuntakeskuksen ja kuntakeskusten sisalld ja valilla. Lisaksi silla
parannetaan elinkeinoeldman kilpailukykya ja saavutettavuutta koko valtatien 4 kaytavassa seka va-
hennetaan valtatien hairidherkkyyttd. Hanke edistaa erityisesti saavutettavuutta poliisin ja pelastus-
toimen osalta, kun yhteydet verkon eri osille nopeutuvat.

Liikenneturvallisuus

Hanke parantaa merkittdvasti liikenneturvallisuutta, kun osa liikenteestd voi siirtyd kayttamaan val-
tatieta 4 pienipiirteisen maantien 644 sijaan. Maantien 16633 lilkkenneturvallisuus paranee myds mer-
kittavasti, kun maantieta levennetaan ja sen rakennetta parannetaan.

Ilmastonmuutoksen hillinta ja siihen sopeutuminen
Hankkeella ei ole havaittavaa vaikutusta hiilidioksidipaastoihin.

Kestavyys
Valtatien 4 parantamisen yhteydessa on jo toteutettu meluntorjuntatoimenpiteita.

Oravasaaren eritasoliittyman yhteyteen toteutetaan linja-autopysakit seka parannetaan jalankulkijoi-
den ja pyorailijdiden turvallisuutta maanteiden 16633 ja 644 liittymassa.

Hanke mahdollistaa maankdytdn kehittamisen Oravasaaren eritasoliittyman laheisyydessa, kun yh-
teys alueelle avataan valtatien 4 kautta.

Tehokkuus

Hanke edistda tehokkuutta, kun nykyisen liikkenneverkon hyddyntaminen maksimoidaan ja puutteiden
korjaamiseksi toteutetaan tehokkaimpia ja vaikuttavimpia toimenpiteitd. Yhteiskuntataloudellista las-
kelmaa ei ole tasta kokonaisuudesta tehty.
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T11 Vt 6 Korian kohta (Hevossuo-Nappa), Kou- Tiedot paivitetty
vola (hankekori 1A) 25.3.2022

Kaakkois-Suomen ja Vendjille suuntautuvan
tieliikenteen toinen paayhteys valtatie 6 on
Kouvolan lansipuolella turvaton ja laatutasol-
taan poikkeava. Liikennetta haittaa erityisesti

Kouvolan lansipuolella huonokuntoinen valta-

tiesilta. Lahti—Kouvola radan ylittava Korian -

ratasilta uusitaan ja samalla parannetaan DY rerossvonen |
huonolaatuista valtatietd sillan molemmin ] -
puolin paatieverkon laatutasoon. 6]
NYKYTILA

Maanteiden paavayla, Kaakkois-Suomen tieliikenteen selkdrankana toimiva valtatie 6 (TEN-T kattava
verkko) on toinen pdatieyhteys Suomesta Vendjalle. Tie on erityisen tarkea Kaakkois-Suomen suur-
teollisuudelle ja Venajén tavarakuljetuksille. Tieverkon jasentelyssa ja valtatien 6 palvelutasossa on
puutteita. Valtatie 6 on padvayldaasetuksen mukainen I-tason paavayla.

Osuus Koskenkylastda Hevossuolle on parannettu vuonna 2004 levedkaistatieksi, mutta jakson poh-
joispaa jai parantamatta. Liikenteen pullonkaulaksi jaanyt osuus on suuntaukseltaan huono, kapea
ja liittymajérjestelyiltdan heikkotasoinen verrattuna yhteysvalin muihin osuuksiin. Rautatien ylittava
silta on kapea ja huonokuntoinen ja se aiheuttaa junaliikenteelle riskeja. Tien nopeusrajoitus on
alhainen (70-80 km/h), josta johtuen suuri osa liikenteestd kulkee Kouvolaan Korian taajaman lapi
alemman luokan tie- ja katuverkossa.

Keskimaardinen liikennemaara (v. 2019) on tarkastelujaksolla noin 5 400 ajon/vrk, josta suurin osa
on pitkdmatkaista liilkennettd. Raskaan liikenteen osuus on 13 %. Lyhyella tieosuudella on vuosina
2017-2021 tapahtunut kolme henkilévahinkoon johtanutta onnettomuutta. Aiemmin tieosuudella on
tapahtunut useampia kuolonuhreja vaatineita onnettomuuksia. Palvelutasopuutteet on tunnistettu
strategisessa tilannekuvassa ja maantien laatutasoon, turvallisuuteen ja siltojen kuntoon.

HANKE JA TAVOITTEET

Valtatie 6 parannetaan noin 2 km:n matkalla nykyisen tien lansipuolelle uudelle tielinjalle, joka so-
veltuu padosin myéhemmin tehtavaan laajempaan valtatien 6 parantamiseen. Tie rakennetaan ete-
ldosassa levedkaistaiseksi tieksi ja pohjoisosassa hukkarakentaminen minimoiden normaaliksi valta-
tieksi. Uusi tieosuus liittyy nykyiseen valtatiehen noin 700 metrid ennen Napan liittymaa. Uuden yli-
kulkusillan pohjoispdan radan viereinen reuna-aukko toteutetaan niin leveand, ettd se mahdollistaa
autoliikenteen vaylan ja kulun sillan ali valtatien eri puolille. Syrjaan jéava nykyinen silta puretaan.
Se rakennetaan tavoitetilanteen toteuttamisen yhteydessa kevytrakenteisempana palvelemaan val-
tatien rinnakkaisena tiena. Inginmaantien yksityistieliittyma valtatielle katkaistaan ja korvaava yhteys
rakennetaan Terastien (katu) ja seututien 359 kautta Napan liittymaan.

Tavoitetilanteessa valtatie 6 on keskikaiteellinen ohituskaistatie Suviojalle saakka. Valtateiden 6 ja 12
risteys siirretddn lannemmaksi uuteen Suviojan eritasoliittymaén ja pdasuunnaksi muuttuu valtatie
6. Liittymaan kytketadn myods seututieyhteys Korialta (mt 359).

Tavoitteena on poikkeavan huonotasoinen tienkohta poistamalla parantaa oleellisesti pitkdmatkaisten
kuljetusten ja henkildliikenteen turvallisuutta ja sujuvuutta.

AIKATAULU

Tiesuunnitelma on valmis. Toteuttaminen on mahdollista aloittaa vuonna 2023.

KUSTANNUKSET
Kustannusennuste on noin 11 milj. euroa (MAKU 120; 2015=100).
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VAIKUTUKSET

Miten hanke toteuttaa LVM:n hallinnonalan keskeista lainsaadantoa (esim. laki litkenne-
jarjestelmasta ja maanteistd, ratalaki jne.)

Hanke edistda valtakunnallisesti merkittavan paavaylan liikenteen toimivuutta, turvallisuutta ja kesta-
vyyttd. Se myds nostaa Riihimaki-Kouvola ratajakson palvelutasoa ja parantaa turvallisuutta.

Miten ehdotus toteuttaa valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman tavoitteita ja
toimenpiteita
Hanke parantaa saavutettavuutta vastaten elinkeinojen ja tydssdkaynnin tarpeisiin.

Saavutettavuus
Hanke parantaa seké valtakunnallisia liikenneyhteyksia ettd maakuntakeskuksen ja kuntakeskusten
sisalld ja valilla. Lisaksi silla parannetaan elinkeinoelaman kilpailukykya ja saavutettavuutta.

Liikenneturvallisuus
Henkilévahinko-onnettomuudet vahenevat 0,2:lla vuosittain.

Ilmastonmuutoksen hillinta ja siihen sopeutuminen
Hankkeella ei ole havaittavaa vaikutusta hiilidioksidipaastoihin.

Kestavyys
Valtatien huono silta uudistuu ja paranee.

Tehokkuus

Hanke ei ole yhteiskuntataloudellisesti kannattava. Hydtykustannussuhde on 0,7. Hankkeella véhen-
netadn myos siltojen korjausvelkaa. Merkittavimmat hyddyt syntyvat tienkayttdjien aikakustannus-
saastoista.
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T12 Vit 8 ja st 742 Vaasan yhdystie 1.vaihe, vali Vt Tiedot paivitetty
3 - Sepankylantie (hankekori 1A) 25.3.2022
Valtatie 8 Turusta Ouluun on yksi Suomen tér- “~ ‘
keimmista pdaadtieyhteyksista. Padosin  yk- (\ :
siajoratainen Yhdystie toimii Vaasan ohikul- TR e a0

kutiena ja valtakunnallisen merkityksen \;"/,,mwmmﬂ
ohella se yhdistda seudun eri maankdyttoalu- St :

eita toiminnalliseksi kokonaisuudeksi. Taso- ; e e
liittymat ruuhkautuvat pahoin jo nykyiselldadn ' AN\
ja vilkas liikenne aiheuttaa lisaksi melu- ja
viihtyvyyshaittoja.

Valtatie 3 - Sepinkviantie

NYKYTILA

Vaasan Yhdystie on Vaasan moottoritien ja Gerbyn valinen paaosin kaksikaistainen tieosuus (8,6 km),
joka toimii kaupunkialueen yhdysvadylana valittden valtakunnallista ja seudullista liikennetta ydinkes-
kustan ohi. Valtatien 8 osuus yhdystiestd kuuluu padvaylaasetuksen mukaiseen maanteiden runko-
verkkoon.

Tien laheisyyteen rakennetaan Liisanlehdon kaupallista aluetta. Lisdksi on kaavoitettu Risdén kaupal-
linen alue seka lentoaseman itdpuolelle Suomen suurin kemikaaleja kasittelevan teollisuuden tehdas-
alue. Vaasan lentokentan vieressa sijaitseva Airport Parkin tyépaikkakeskittyma ja laajeneva Vaasan
seudun teollisuus- ja logistiikka-alue lisadvat lahivuosina merkittavasti yhdystien liikennetta. Liiken-
teen melu hadiritsee ymparodivaa asutusta monin paikoin.

Vt 8 ja st 724 Vaasan yhdystiella liikennemaara suunnitteluosuudella on 5 500-13 800 ajon/vrk (KVL
2019), josta raskaan liikenteen osuus on 230-750 ajoneuvoa / vrk. Valtatielld 8 raskaan liikenteen
osuus on noin 6 % ja maantielld 724 noin 3,5 %. Maankayton voimakas kehittyminen on kasvattanut
tien lilkkennemdaria ennustettua voimakkaammin. Tasoliittymien ja valtatien 3 Pitkdmaden eritasoliit-
tyman moottoritierampin kohdalla liikennejarjestelyiden kapasiteetti ylittyy.

Vt 8 ja st 724 Vaasan yhdystielld on viimeksi kuluneen viiden vuoden (2017-2021) aikana sattunut
yhteensa 98 poliisin tietoon tullutta likenneonnettomuutta, joista 12 on johtanut loukkaantumiseen.
Kuolemaan johtaneita onnettomuuksia ei ole sattunut. Tarva-mallinnuksen onnettomuusaste tiejak-
solla on 6,7 hevaonn./100 milj. ajon. km. Suunnittelualueella valtatien 8 osuudella onnettomuusaste
on 7,3 hevaonn./100 milj. ajon. km, kun se on valtateilld keskimaarin 4,4 (vuonna 2017). Valtatien
8 palvelutasopuutteet on tunnistettu strategisessa tilannekuvassa.

HANKE JA TAVOITTEET

Hankkeen ensimmainen vaihe koostuu valtatien 8 parantamisesta moottoritien (vt 3) ja Sepankylan-
tien valilld (kuvassa eteldisin osuus). Ensimmaisessa vaiheessa parannetaan Pitkdmden, Muuntaja-
tehtaan ja Huutoniemen olemassa olevia eritasoliittymia seka muutetaan nykyinen kaksikaistainen
tie nelikaistaiseksi. Ensimmaiseen vaiheeseen sisdltyy merkittavasti myds meluntorjuntatoimenpiteitad
seka jalankulun ja pyo6railyn olosuhteiden parantamista. Hankekokonaisuuden myéhemmissé vai-
heissa on tavoitteena tehda kaikista hankealueen teista 2+2-kaistaiset.

AIKATAULU

Vaiheen 1 tiesuunnitelma valtatien 8 parantaminen valilla valtatie 3-Sepankylantie on valmis.

Seuraavista vaiheista tiesuunnitelma Maantien 724 parantaminen valilla Isolahti—-Singsbyntie on val-
mis. Mt 724 Sepankylantie-Onkilahti osuuden tiesuunnitelma on péivitettavana.

KUSTANNUKSET

Hankkeen 1. vaiheen kustannusarvio on 37 milj. euroa (MAKU 120, 2015=100). Koko hankkeen kus-
tannusarvio on 85,5 milj. euroa. Kustannukset jakautuvat valtion ja Vaasan kaupungin kesken suh-
teessa 60/38 %. Kustannuksista 2 % tulee laitteiden ja kaapeleiden omistajille.
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VAIKUTUKSET

Miten hanke toteuttaa LVM:n hallinnonalan keskeista lainsaadantoa (esim. laki litkenne-
jarjestelmasta ja maanteistd, ratalaki jne.)

Suunnittelualueeseen sisaltyva valtatien 8 osuus on paadvaylaasetuksen palvelutasoluokassa II, jolla
lahtdkohtana on pitkdmatkaisen liikenteen tasainen matkanopeus. Hankkeen toimenpiteet paranta-
vat pitkdmatkaisen liikenteen sujuvuutta.

Miten ehdotus toteuttaa valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman tavoitteita ja
toimenpiteita

Hanke tukee valtakunnallisen liikennejarjestelmdsuunnitelman kaikkia tavoitteita. Hanke parantaa
valtatie- ja maantieosuuden liikenneturvallisuutta ja tieliikenteen sujuvuutta osana Turku-Oulu-yh-
teysvalid. Hanke tukee kestavyystavoitetta parantamalla jalankulun ja py6railyn yhteyksia uusilla jar-
jestelyilld. Hanke parantaa myds joukkoliikenneyhteyksia mm. uusilla pysakkijarjestelyilla ja liiken-
teen sujuvoittamisella, mika edistaa joukkoliikenteen palvelutasoa ja luotettavuutta.

Saavutettavuus

Hanke parantaa saavutettavuutta seka valtakunnallisesti, alueellisesti etta seudullisesti. Toimenpiteet
parantavat yhteysvalin Turku-Oulu liikenteen sujuvuutta. Yhdystien valityskyky on alueellisesti mer-
kittava, silla valtatie kulkee Vaasan taajamien lapi. Tieosuuden sujuvuus on seudullisesti tarked, silla
Vaasa on seudullinen keskus ja Yhdystie toimii henkildauto- seka raskaan lilkenteen reittind Vaasan
kaupungin keskustaan.

Liikenneturvallisuus
Hankkeen toimenpiteet saavuttavat lahes tavoitellun 30% henkilévahinkoon johtavien onnettomuuk-
sien vahentamisen verrattuna nykyverkolla vuodelle 2040 ennustettujen onnettomuuksien maaraan.

Ilmastonmuutoksen hillinta ja sithen sopeutuminen
Hankkeella ei ole havaittavaa vaikutusta hiilidioksidipaastoihin.

Kestavyys
Melulle altistuvien asukkaiden maara vahenee ja jalankulun ja pyordilyn olosuhteita parannetaan.
Lisdksi maankayton kehittamisen mahdollisuudet parantuvat.

Tehokkuus
Hankkeen H/K-suhde on 1,3.



Vaylaviraston julkaisuja Kirjoita nro./Kirjoita vuosi. LUONNOS 1.4.2022 Liite 2a
Investointiohjelman 2023-2030 maantiehankkeet

T13 Vt 8 Kokkolan keskustan kohta (hankekori Tiedot paivitetty
1A) 25.3.2022
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Valtatie 8 on Lansi-Suomen rannikkoalueen padvayla ja osa TEN-T-verkkoa seka kuuluu maanteiden
paatieverkkoon. Kokkolan kohdalla valtatien 8 kautta kulkee paaosa Kokkolan sataman tiekuljetuk-
sista. Raskaan liikenteen maara valtatielld on suuri. Kokkolan kohdalla valtatielld on myds merkittéva
maara paikallisliikennetta. Valtatielld 8 on Kokkolan kohdalla nelja liikennevalo-ohjattua tasoliittymaa.

Suunnittelualue alkaa Kirkkolehdon kiertoliittymén (vt 8 ja mt 756) alueesta ja paattyy Kokkolan
pohjoispuolella valtateiden 8 ja 28 liittymaan. Suunnittelualueella valtatien likennemaara on 10 000—
13 700 ajon/vrk (KVL 2019). Raskaan lilkkenteen maara on 950-1 050 ajon/vrk.

Viimeksi kuluneen viiden vuoden (2017-2021) aikana suunnittelualueella valtatielld 8 on sattunut
yhteensa 50 liikenneonnettomuutta, joista 9 on johtanut loukkaantumiseen. Kuolemaan johtaneita
onnettomuuksia ei ole ollut. Tarva-mallinnuksen mukainen onnettomuusaste suunnittelualueella on
5,4 hevaonn./100 milj. ajon. km. kun se on valtateilld keskimaarin 4,4 (vuonna 2017).

Kirkkolehdon kiertoliittyman kapasiteetti on tdysin kdytdssa ruuhka-aikoina. Kiertoliittyman tulosuun-
nilla esiintyy paivittdin jonoutumista. Satamasta tuleva lilkenne ruuhkautuu pahimmin. Kokkolan koh-
dalla valtatien 8 liikennevaloliittymissa esiintyy lievempéaa jonoutumista. Maantien 18004 ja valtatien
28 liittymissa on puutteita sujuvuudessa ja turvallisuudessa.

HANKE JA TAVOITTEET

Hankkeen tavoitteena on liikenteen sujuvuuden ja pitkdmatkaisen liilkenteen matka-aikojen ennakoi-
tavuuden paraneminen Kirkkolehdon kiertoliittymén ja valtatien 28 valilla. Hankkeen ensimmainen
vaihe koostuu toimenpiteista Kirkkolehdon kiertoliittyman ja valtateiden 8 ja 13 eritasoliittyman va-
lilld. Ensimmaisessa vaiheessa

e Kirkkolehdon kiertoliittyman kapasiteettia parannetaan lisakaistoilla.

e Satamatieltd (mt 756) poistetaan Vaunumiehenkadun tasoliittymd, joka sijaitsee hyvin Ia-
helld kiertoliittymaa. Korvaava yhteys rakennetaan kolmihaaraliittymana Vaasantielle.

e Hoylaamokadun tasoliittyma Satamatielle muutetaan suuntaisliittymaksi ja alueelta raken-
netaan lisaksi uusi yhteys kiertoliittymana Vaasantielle.

e Valtatie 8 parannetaan nelikaistaiseksi Latojankadun ja vt 13 eritasoliittyman valilla.

e Valtateiden 8 ja 13 eritasoliittymaa parannetaan

Hankkeen seuraavissa vaiheissa Peltokorventien (mt 18004) liittymddn rakennetaan kanavointi ja
erillinen oikealle kdantymiskaista Kokkolan suunnalta ja valtatien 28 liittymaa parannetaan kevennet-
tyna eritasoliittymana siten, etta valtatielta 28 idasta saapuva, Kokkolaan suuntautuva liikkenne tuo-
daan risteyssillalla valtatien 8 ali. Liséksi valtateiden 13 ja 28 valisella jaksolla valtatien 8 varren
yksityisteiden liittymien jérjestelyjé parannetaan. Valtatien 8 varren levahdysalueet sdilytetaan ja
niitd kehitetddn mm. poliisin valvonnan tarpeisiin.

AIKATAULU

Tiesuunnitelma valmistuu v. 2022 aikana.

KUSTANNUKSET

Hankkeen kustannusarvio on noin 9 milj. euroa (MAKU 120, 2015=100), josta valtion osuus noin 50
%. Noin puolelle hankkeen kustannuksista on mahdollista hakea CEF-tukea satamaan johtavana
tiena. Hankkeeseen sisdltyva kapasiteetin ja muu kuin satamayhteyksien parantaminen ei ole tuki-
kelpoista.
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VAIKUTUKSET

Miten hanke toteuttaa LVM:n hallinnonalan keskeista lainsaadantoa (esim. laki litkenne-
jarjestelmasta ja maanteistd, ratalaki jne.)
Hanke edistda paavayldaasetuksen mukaisten tavoitteiden saavuttamista.

Miten ehdotus toteuttaa valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman tavoitteita ja
toimenpiteita

Hanke parantaa valtatien liikenneturvallisuutta ja tieliikenteen sujuvuutta osana Turku-Oulu-yhteys-
valia.

Saavutettavuus
Liikenteen sujuvuus ja valityskyky paranevat. Hairidtilanteet vahenevat ja matka-aikojen ennustetta-
vuus paranee. Hanke parantaa saavutettavuutta myos paikallisesti, kun liittymajarjestelyt paranevat.

Liikenneturvallisuus
Hanke parantaa liikenneturvallisuutta.

Ilmastonmuutoksen hillinta ja siihen sopeutuminen
Hankkeen vaikutus paastdihin on vahdinen.

Kestavyys
Melulle altistuvien asukkaiden maara vahenee ja maankayton kehittdmisedellytykset paranevat.

Tehokkuus
Hanke on yhteiskuntataloudellisesti kannattava. H/K-suhde on 1,4.
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Valtatie 9 muodostaa yhden Suomen tarkeimmista ita-lansisuuntaisista pitkamatkaisten kuljetusten
kaytavistd. Tie on LVM:n asetuksessa madritelty maanteiden paavayla. Tiejakso Alasjarvi—Kapykan-
gas on elinkeinoelaman kuljetusten lisdksi merkittava tyématka-, asiointi- ja vapaa-ajan liikenteen
yhteys. Strategisessa tilannekuvassa yhteysvalilla on pisin yhtdjaksoinen palvelutasopuute.

Tiejakso ei vastaa nykyliikenteen tarpeita. Vuorokausilikennemaara (KVL 2019) vaihtelee vdlilla
11 800-21 400 ajon/vrk, josta raskasta liikennetta on 7-13 %. Tampereen kaupungin alueella valta-
tie 9 on Suomen vilkkain yksiajoratainen tieosuus. Keskiméaaraisen vuorokausilikennemaaran ennus-
tetaan kasvavan 14 200-25 900 ajon/vrk vuoteen 2040 mennessa. Osuudella on puutteita lilkenteen
sujuvuudessa ja turvallisuudessa seka tien laatutasossa. Ongelmia aiheuttavat etenkin valtatien ruuh-
kaisuus ja siité aiheutuva heikko liikenneturvallisuus. Vuosina 2014-2018 suunnittelualueella tapahtui
22 henkilévahinkoon johtanutta onnettomuutta, joissa kuoli 2 henkil6a.

Myds tasoliittymat ja yksityistieliittymien suuri maara heikentavat tien liikennditavyytta. Tampereen
kaupunkiseudun maankdytén voimakas kasvu lisda valtatien liikennettd tulevaisuudessa. Valtatie ai-
heuttaa estevaikutusta paikalliselle liikkumiselle ja alueen eldimistélle. Liikenteestd aiheutuu ympa-
ristbhaittoja, mm. melua ja paastoja.

HANKE JA TAVOITTEET

Valtatie 9 rakennetaan Alasjarven ja Kdpykankaan valiseltd osuudelta kaksiajorataiseksi nelikais-
taiseksi tieksi, jonka nopeustaso on 100 km/h. Alasjarven ja Suinulan valilld tie on moottoritietd. Tie
parannetaan nykyisessa maastokaytdvassa.

Valtatielle rakennetaan eritasoliittymat Tasanteen ja Suinulan kohdille. Nykyiset Aitovuoren ja Taras-
tejarven eritasoliittymat parannetaan. Kaikki tiejakson tasoliittymat poistetaan ja yhteydet valtatielle
jarjestetdan eritasoliittymiin johtavilla rinnakkaistieyhteyksilla. Tasanteen ja Lintukalliontien kohdille
rakennetaan vihersillat, jotka palvelevat virkistyskayttdéa ja mahdollistavat eldinten liikkkumisen valta-
tien yli. Lisaksi tieosuudelle rakennetaan melusuojauksia valtatiestd aiheutuvien meluhaittojen pie-
nentamiseksi. Pieneldimille rakennetaan valtatien alitusputkia.

Tavoitteena on turvata valtakunnallisesti keskeisen paa-tieyhteyden palvelutaso, parantaa tavara- ja
henkildliikenteen sujuvuutta ja toimintavarmuutta seka matka-aikojen ennustettavuutta. Liikennetur-
vallisuuden osalta tavoitteena on puolittaa liikennekuolemien maara ja pienentaa 25 prosentilla hen-
kildvahinkoon johtavien onnettomuuksien maaraa.

AIKATAULU

Tiesuunnitelmaluonnos valmistui huhtikuussa 2021. Suunnitelma on hallinnollisessa kasittelyssa.
Hankearviointi on tehty.

KUSTANNUKSET

Hankkeen kustannusarvio on noin 95 milj. euroa (MAKU 2015; 120), josta lunastus- ja korvauskus-
tannusten osuuden arvioidaan olevan noin 4 milj. euroa. Kangasalan ja Tampereen kaupungit osal-
listuvat hankkeen rakennuskustannuksiin.
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VAIKUTUKSET

Miten hanke toteuttaa LVM:n hallinnonalan keskeista lainsaadantoa (esim. laki litkenne-
jarjestelmasta ja maanteistd, ratalaki jne.)
Hanke tayttad hyvin paavdylistd annetussa asetuksessa maaritellyt palvelutasotavoitteet.

Miten ehdotus toteuttaa valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman tavoitteita ja
toimenpiteita

Hanke parantaa liikennejarjestelman taloudellisuutta ja tehokkuutta. Hanke vastaa elinkeinoeldaman
ja tydssakdynnin tarpeisiin sujuvoittamalla liikkennettd ja parantamalla turvallisuutta. Hanke vahentaa
hiilidioksidipdastoja ja tukee siten ilmastomuutoksen hillitsemista.

Saavutettavuus

Hanke tukee matka- ja kuljetusketjujen toimivuutta sujuvien ja turvallisten yhteyksien avulla. Vuoden
2040 tilanteessa henkildautojen matka-aika lyhenee keskimdarin 3,9 minuuttia ja raskaiden ajoneu-
vojen 2,8 minuuttia.

Uusien eritasoliittymien rakentaminen ja nykyisten parantaminen mahdollistavat maankayton kehit-
témisen Tampereen ja Kangasalan kaavoitetuilla tydpaikka- ja asuinalueilla.

Liikenneturvallisuus
Hanke vahentda merkittdvasti likenneonnettomuuksia. Henkilévahinko-onnettomuuksien maara pie-
nenee 37 % ja onnettomuuksissa kuolleiden maéré 71 %.

Ilmastonmuutoksen hillinta ja siihen sopeutuminen
Hanke vadhentaa hiilidioksidipadstdja vuositasolla laskennallisesti noin 820 tonnia.

Kestavyys
Rakennettavat melusuojaukset vahentavat liikenteen aiheuttamia meluhaittoja.

Jalankulkijoiden ja pyorailijoiden yhteydet toteutetaan eritasoliittymien, alikulkukdytavien ja vihersil-
tojen yhteyteen, mika parantaa jalankulkijoiden ja pyoréilijdiden liikenneturvallisuutta.

Rakennettavat rinnakkaistiet muodostavat turvalliset vaylat paikalliselle liikenteelle.
Tehokkuus

Hanke parantaa likkenteen taloudellisuutta ja sen H/K-suhde on 2,2. Suurimmat hyddyt saadaan tien-
kayttajien matkakustannusten, erityisesti aikakustannusten pienentymisesta.
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T15 Vt 15 Kotka (Rantahaka) - Kouvola (hanke- Tiedot paivitetty
kori 1A) 25.3.2022
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Valtatie 15 Kotkasta (E18) Kouvolaan (valtatie 6) on Kymenlaakson tarkein eteld-pohjoissuuntainen
yhteys (40 km). Tie on linkki EU:n TEN-T-ydinverkkoon kuuluvien HaminaKotka sataman, Kouvolan
rautatieterminaalin (RRT) ja E18-tien valilla. Se on padvaylaasetuksen mukainen tason I paavayla.
Sen kautta kulkee laajalti Sisé-Suomen liilkenne Vendjalle ja Kaakkois-Suomen satamiin. Tie on elin-
tarkea suurteollisuuden kuljetusreitti ja Kymenlaakson kaupunkiseutujen tydmatkaliikenteen paa-
vayla. Sen vaikutusalueella on maan suurin satama HaminaKotka, Kymenlaakson suurteollisuus ja
logistiikkakeskukset, Vaalimaan raja-asema sekd Kymenlaakson jatteenkasittelylaitos. Kotkan laajen-
tuvaan keskussairaalaan keskittyvat maakunnan terveyspalvelut lisdavat valtatien 15 liikenteellista
merkitystd. Palvelutasopuutteet on tunnistettu strategisessa tilannekuvassa ja ne kohdistuvat laatu-
tasoon, turvallisuuteen, sujuvuuteen ja maantieverkon kuntoon.

Valtakunnalliseen merkittdvaan paavaylaverkkoon kuuluva valtatie 15 on vilkasliikenteinen (5 300-
8 100 ajoneuvoa vuorokaudessa) ja raskaan liikkenteen osuus huomattavan suuri (11-19 %) erityi-
sesti satamaliikenteen takia. Arkiliikenne on yli 10 % vilkkaampaa (5 900-9 000 ajoneuvoa vuoro-
kaudessa). Siita raskasta liilkennettd on 1 100 — 1 400 ajoneuvoa vuorokaudessa (14-22 %).

Yhteysvadlin ongelmina ovat heikko liikenneturvallisuus seka kapean kaksikaistaisen tien riittamatto-
myys palvella suurta ja kasvavaa liikennemaaraa. Liikenteen jonoutuminen on yleista erityisesti arki-
paivisin runsaan tydmatka- ja raskaan liikenteen seka huonojen ohitusmahdollisuuksien takia. Lisaksi
vilkkaat tasoliittymat ja tien huono geometria aiheuttavat turvallisuus- ja sujuvuusongelmia. Tieosuu-
della on 2017-2021 tapahtunut 36 henkilévahinko-onnettomuutta, joista kaksi oli kuolemaan johta-
neita.

Valtatielld ei ole jalankulku- ja py6railyteita tai leveita pientareita, joka vaikeuttaa liikkumista pyoralla
tai jalan.

HANKE JA TAVOITTEET

Leikari—Kiehuva vali (33 km) parannetaan yhtenadiseksi keskikaiteelliseksi ohituskaistatieksi (13 ohi-
tuskaistaa). Uronlammen ja Inkeroisten valilld tielinjausta muutetaan (noin 10 km) ja muualla tieta
parannetaan padosin nykyisellad paikallaan.

Juurikorven, Marinkylén, Uronlammen ja Huovilantien kohdalle tehdaan eritasoliittymat. Leikarin, Te-
hontien ja Tykkimé&en eritasoliittymia parannetaan. Inkeroisten, Rautakorven ja Kiehuvan liittymat
parannetaan porrastetuiksi liittymiksi. Lisaksi tehdaan yhtendinen rinnakkaistie maantietasoisena, yk-
sityistiejarjestelyja, riista-aitoja, kaksi vihersiltaa, melusuojauksia, pohja-vesisuojausta, tievalaistusta
seka jalankulun ja pyorailyn jarjestelyja Kouvolan Tykkimékeen ja Inkeroisiin, Kotkan Tavastilaan ja
paaliittymiin.

Tavoiteratkaisun loput toimenpiteet toteutetaan mydhemmin. Tallin rakennetaan viela yhteysvalin
pohjoisosa (6 km) keskikaiteelliseksi ohituskaistatieksi ja nelja paaliittymaa eritasoliittymiksi.

Hankkeen tavoitteena on liikenneturvallisuuden seké kuljetusten ja henkilo- ja tyématkaliikenteen
sujuvuuden huomattava parantaminen.

AIKATAULU

Tiesuunnitelma on valmis ja hyvaksymispaatdsta odotetaan vuoden 2022 aikana.
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Tiesuunnitelmahankkeen toteuttamisvalmius on vuonna 2023.

KUSTANNUKSET

Hankkeen kustannusennuste on 126 milj. euroa (MAKU 130, 2010=100), josta kuntien ja johtojen
omistajien osuus on 3,1 milj. euroa. Lisaksi lunastus- ja korvauskustannukset ovat 3 milj. euroa.
Hanke voidaan toteuttaa vaiheittain. Suppeamman 1. vaiheen kustannukset ovat 93 milj. euroa. Toi-
sen vaiheen kustannukset ovat 42 milj. euroa, johon sisaltyy vaiheistuksen lisdkustannukset (noin 6
milj. euroa). Hanke palvelee satamaan johtavaa liikennettd, mutta se ei ole ns. last mile - yhteys,
jolle olisi mahdollista hakea CEF-tukea.

VAIKUTUKSET

Miten hanke toteuttaa LVM:n hallinnonalan keskeista lainsaadantoa (esim. laki liikenne-
jarjestelmasta ja maanteistd, ratalaki jne.)
Tiejakson palvelutaso parannetaan vastaamaan padvayldaasetuksen vaatimuksia.

Miten ehdotus toteuttaa valtakunnallisen liikennejdrjestelmasuunnitelman tavoitteita ja
toimenpiteita

Hanke turvaa valtakunnallisesti merkittdvan yhteyden Kotkan satamaan. Hanke parantaa liikennejar-
jestelman taloudellisuutta ja tehokkuutta. Hanke vastaa elinkeinoeldman ja tydssakaynnin tarpeisiin
sujuvoittamalla liikennetta ja parantamalla turvallisuutta.

Saavutettavuus
Liikenteen palvelutaso paranee, ohitusmahdollisuudet lisadntyvat ja matka-aika on ennakoitavampi.
Kuljetusten ongelmakohdat poistuvat.

Liikenneturvallisuus
Henkilévahinkojen maara vahenee 2,9 onn./v (45 %) ja liikkennekuolemat 4 onn./10 vuodessa (65
%).

Ilmastonmuutoksen hillinta ja sithen sopeutuminen
Hanke ei vaikuta hiilidioksidipaastoihin.

Kestavyys
Melulle altistuvien asukkaiden maara vahenee 200 asukkaalla.

Pohjavesisuojausta tehdaan 1,5 km matkalla. Jalankulun ja pyordilyn edellytyksia kehitetaan.

Tehokkuus
Hanke ei ole yhteiskuntataloudellisesti kannattava. Hankkeen hyétykustannussuhde on 0,6.
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T16 Vt 15 Kotkan sisadntulotie (Hyvantuulentie) Tiedot paivitetty
(hankekori 1A) 25.3.2022
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Valtatie 15 Hyvantuulentie (4 km) on padyhteys Kotkan keskustasta ja HaminaKotka satamasta (Hie-
tanen, Mussalo) E18-tielle. Tie on linkki EU:n TEN-T-ydinverkon sataman ja E18-tien valilla. Se kuuluu
padvaylien palvelutasoluokkaan I. Tieosuus on hyvin vilkkaasti liikennoity (20 800-29 600 ajoneuvoa
vuorokaudessa, joista raskaita ajoneuvoja 1 500-2 100).

Nykyinen yksiajoratainen ja valo-ohjatuin liittymin varustettu tie ruuhkautuu ja tien liikenneturvalli-
suus on huono. Valtatiejakso on yksiajoratainen, nelikaistainen ja paikoin geometrialtaan pienipiirtei-
nen. Tien nopeusrajoitus on 70 km/h ja Paimenportin liittymassa 50 km/h, joka ei vastaa paatiever-
kolle asetettuja tavoitteita. Paimenportin eritasoliittyma on rakenteilla, mutta jaksolle jaa liikenneva-
loliittyma. Vuosina 2017-2021 tiejaksolla on tapahtunut 5 henkildvahinkoon johtanutta onnetto-
muutta. Meluntorjunta on puutteellinen.

Palvelutasopuutteet on tunnistettu strategisessa tilannekuvassa ja ne kohdistuvat tien laatutasoon ja
turvallisuuteen.

HANKE JA TAVOITTEET

Valtatien ajosuunnat erotetaan toisistaan keskikaiteella Kyminlinnan ja Paimenportin valilla ja liiken-
nevalo-ohjattu liittyma poistuu. Lisaksi tehdaan meluntorjuntaa.

Tavoitteena on kuljetusten, tydmatka- ja sairaalaliikenteen sujuvuuden ja turvallisuuden oleellinen
parantaminen seka asuinalueiden meluhaittojen véahentédminen.

AIKATAULU

Tiesuunnitelma on valmis ja toteuttaminen on mahdollista aloittaa vuonna 2022.

Hankearviointia ei ole tehty esitetysta suunnitelmakokonaisuudesta, mutta aikaisemman (myos Pai-
menportin etl siind mukana) hankearvioinnin kannattavuuslaskelman paivitys vain tatd hankekoko-
naisuutta koskien on tehty vuonna 2022.

KUSTANNUKSET
Kustannusennuste on noin 8 milj. euroa (MAKU 120; 2015=100). Hankkeelle on mahdollista hakea
CEF-tukea satamaan johtavana yhteytena.

VAIKUTUKSET

Miten hanke toteuttaa LVM:n hallinnonalan keskeista lainsaadantéa (esim. laki litkkenne-
jarjestelmastd ja maanteistd, ratalaki jne.)

Hanke parantaa maanteiden padvaylien palvelutasoluokkaan I kuuluvan valtatien 15 tavoitteiden
mukaista laatutasoa, parantaen pitkdmatkaisen liikenteen palvelutasoa ja poistamalla liikkennevalo-
ohjatun liittyman. Hanke tukee Kotkan sataman yhteyksien kehittdmista.

Miten ehdotus toteuttaa valtakunnallisen liikennejarjestelmédsuunnitelman tavoitteita ja
toimenpiteita
Hanke parantaa saavutettavuutta vastaten elinkeinojen ja tydssakdynnin tarpeisiin.

Saavutettavuus
Hanke parantaa pitkamatkaisen liikenteen ja elinkeinoelaman kuljetusten sujuvuutta ja turvallisuutta,
joka parantaa myo6s Kotkan sataman ja Kotkan keskussairaalan saavutettavuutta.
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Liikenneturvallisuus
Liikenneturvallisuus paranee. Henkildvahinko-onnettomuudet vahenevat noin yhdelld vuosittain ja
likennekuolemat 0,8 liikennekuolemalla/10 vuotta (25 %).

Ilmastonmuutoksen hillinta ja siihen sopeutuminen
Hanke vdhentad hieman hiilidioksidipaastoja.

Kestavyys
Melulle alistuvien asukkaiden méadra vahenee. Meluntorjuntaa tehdaan 1,9 kilometrin matkalla.

Tehokkuus

Hanke on yhteiskuntataloudellisesti kannattava. Hy6tykustannussuhde on 2,5. Hanke parantaa lii-
kennejarjestelman taloudellisuutta ja tehokkuutta. Merkittavimmat hyddyt syntyvat henkilo- ja tava-
raliikenteen aika- ja ajoneuvokustannussaastoista seka onnettomuussaastoista.
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T17 Vt 21 Palojoensuu - Maunu, Enontekio (han- Tiedot paivitetty
kekori 1A) 25.3.2022

Tieosuus on osa valtakunnallista paavayla-
verkkoa (taso II) ja tarkea kansainvalinen yh-
teys (E8) Pohjois-Norjaan ja Jaamerelle. 2 YRiesie
Osuus ei tayta paadvaylille asetettuja palvelu-
tasotavoitteita, tie on kapea, geometrialtaan
ja kunnoltaan huono ja liikenneturvallisuus on
valtakunnallisen keskiarvon alapuolella. ‘\1\'

© CGI n:o $10136638

NYKYTILA

Nykyinen tie ei vastaa leveydeltdan (paallysteen leveys padosin 6,5 m), geometrialtaan tai kunnoltaan
paavaylille asetettuja minimivaatimuksia. Keskimaarainen vuorokausilikennemaara vaihtelee tarkas-
teluvalillda 350—-1 500 ajon./vrk, josta raskaan liikenteen osuus on 13-20 %. Liikenteen kausivaihtelu
on erittain suurta hiihto-, paasidis- ja kesdlomien seka ruskan aikaan.

Tieosuudella on v. 2016-2020 tapahtunut 14 liikkenneonnettomuutta, joista 5 on johtanut henkiléva-
hinkoihin ja 1 kuolemaan.

Tieosuudella tapahtuu runsaasti rekkojen suistumisonnettomuuksia talviolosuhteisiin tottumattomien
ulkomaisten kuljettajien menettdessa ajoneuvonsa hallinnan. Suistumisonnettomuudet seka ajoneu-
vojen nostotoimenpiteet katkaisevat valtatien liilkennéinnin ja aiheuttavat merkittévia hairiéita liiken-
teelle ja hdlytysajoneuvoille, koska tielld ei ole kiertotiemahdollisuutta. Liikenteen ollessa katkaistuna,
kiertomatka voi olla jopa 450 km.

Palvelutasopuutteet on tunnistettu strategisessa tilannekuvassa.

HANKE JA TAVOITTEET

e Tie tayttaa paavaylille asetetut liikenteelliset ja liilkenneturvallisuuteen liittyvat tavoitteet.

e Tien leveys 8 m, geometria ja rakenne on kunnostettu ja kohtaamistilanteet ovat turvallisia.

e Nopeusrajoitus 100 km/h, liikkenne on sujuvaa, tehokasta ja likkuminen on turvallista kaikilla
likkumismuodoilla kaikkina vuodenaikoina.

e Matka-ajat ovat kohtuulliset ja hyvin ennakoitavissa. Olosuhteista ja hairidtilanteista tiedo-
tetaan reaaliajassa.

e Alueen saavutettavuus, pitkdmatkaisen liikenteen turvallisuus ja sujuvuus paranevat. Elin-
keinoeldmén toimintaedellytykset turvataan

e Kavelij6ille ja pyodrailijoille omat erilliset vaylat kylien kohdilla.

e Joukkoliikenteen toimintaedellytykset paranevat.

e Tien kunnossapito tehostuu.

AIKATAULU

Tiesuunnitelman laatiminen on kdynnistymassa. Valin pituus on 50 km, josta kolmelle osuudelle noin
23 km matkalle on olemassa rakenteen parantamissuunnitelmat. Suunnitelmien taydennystarpeet
tarkistetaan tiesuunnittelun yhteydessa.

KUSTANNUKSET
Kustannusennuste on noin 23 milj. euroa (MAKU 120; 2015=100).

VAIKUTUKSET

Miten hanke toteuttaa LVM:n hallinnonalan keskeista lainsadadantoa (esim. laki liikenne-
jarjestelmastd ja maanteistd, ratalaki jne.)

Hanke edistda saavutettavuutta, taloudellista tehokkuutta, liikenneturvallisuutta seka kuljetusten en-
nakoitavuutta. Tavoitellaan paavaylaasetuksen mukaisia palvelutasotavoitteita.
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Miten ehdotus toteuttaa valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman tavoitteita ja
toimenpiteita

Hanke edistaa liikennejarjestelman toimivuutta ja parantaa liikenneturvallisuutta. Hanke edistaa saa-
vutettavuutta, taloudellista tehokkuutta seka kuljetusten ennakoitavuutta.

Saavutettavuus

Hanke lisaa lilkenteen sujuvuutta, vahentda raskaan liikenteen suistumisia ja niistd aiheutuvia pitkia
liikenteen keskeytyksia ja pitkien kiertotieyhteyksien (jopa 450 km) kayttéd. Kuntakeskuksessa ja
Muoniossa sijaitsevat palvelut ovat helpommin kilpisjarveldisten saavutettavissa.

Liikenneturvallisuus

Hanke vahentda raskaan liikenteen suistumisia, joita tapahtuu haastavista liikenndintiolosuhteista
johtuen runsaasti. Jokainen suistuminen on potentiaalinen vakava liikenneonnettomuus vilkkaalla
matkailuyhteydella.

Ilmastonmuutoksen hillinta ja siihen sopeutuminen

Valtatien parempi palvelutaso pienentda paastoja ja vahentda routimisesta aiheutuvia haittoja. Val-
tatien parantaminen pienentda ilmastonmuutoksen vaikutuksia mm. parantuneella kuivatuksella.
Hankkeen vaikutukset liikenteen hiilidioksidipaastoihin jaavat vahaisiksi.

Kestavyys

Hanke parantaa tieliikenteen turvallisuutta, minka vuoksi silld on myonteinen vaikutus ihmisten ter-
veyteen ja hyvinvointiin. Riski raskaan liikenteen suistumisista aiheutuviin ymparistévahinkoihin pie-
nenee.

Tehokkuus

Hanke parantaa liikenteen taloudellisuutta etenkin elinkeinoeldman seka ty6- ja vapaa-ajan matkojen
nakdkulmasta. Tien kunnossapito tehostuu ja helpottuu, routavaurioiden vuoksi asetetut/asetettavat
nopeusrajoitukset poistuvat. Hanke on luokiteltavissa padosin parantamishankkeeksi.
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T18 Vt 21 Ailakkalahti-Kilpisjarvi, Enontekio Tiedot paivitetty
(hankekori 1A) 25.3.2022

Tieosuus on osa valtakunnallista paavayla-
verkkoa (taso II) ja tarkea kansainvilinen yh-
teys (E8) Pohjois-Norjaan ja Jaamerelle. 2 YISR
Osuus ei tayta paavaylille asetettuja palvelu-
tasotavoitteita, tie on kapea, geometrialtaan
ja kunnoltaan huono ja liikenneturvallisuus
on valtakunnallisen keskiarvon alapuolella. ‘\1-\

© CGI n:o $10136638

NYKYTILA

Nykyinen tie ei vastaa leveydeltdan (paallysteen leveys padosin 6,5 m), geometrialtaan tai kunnoltaan
paavaylille asetettuja minimivaatimuksia. Keskimaarainen vuorokausilikennemdara vaihtelee tarkas-
teluvalillda 350—1 500 ajon./vrk, josta raskaan liikenteen osuus on 13-20 %. Liikenteen kausivaihtelu
on erittain suurta hiihto-, paasidis- ja kesdlomien seka ruskan aikaan.

Tieosuudella on v. 2015-2019 tapahtunut 23 liikkenneonnettomuutta, joista 9 on johtanut henkiléva-
hinkoihin ja 1 kuolemaan. Henkilévahinko-onnettomuusaste on korkea (5,7 onn/100 milj.ajon.km) ja
ylittéa valtakunnallisen keskiarvio (2,2 onn/100 milj.ajon.km) selvasti.

Tieosuudella tapahtuu runsaasti rekkojen suistumisonnettomuuksia (57 hinausta talvella 2014-15)
talviolosuhteisiin tottumattomien ulkomaisten kuljettajien menettdessa ajoneuvonsa hallinnan. Suis-
tumisonnettomuudet sekd ajoneuvojen nostotoimenpiteet katkaisevat valtatien liikenndinnin ja ai-
heuttavat merkittavia hairidita liilkenteelle ja halytysajoneuvoille, koska tiella ei ole kiertotiemahdolli-
suutta. Liikenteen ollessa katkaistuna, kiertomatka voi olla jopa 450 km.

Palvelutasopuutteet on tunnistettu strategisessa tilannekuvassa.

HANKE JA TAVOITTEET

o Tie tayttaa paavaylille asetetut liikenteelliset ja liilkenneturvallisuuteen liittyvat tavoitteet.

e Tien leveys 8 m, geometria ja rakenne on kunnostettu ja kohtaamistilanteet ovat turvallisia.

e Nopeusrajoitus 100 km/h, liikenne on sujuvaa, tehokasta ja liikkuminen on turvallista kaikilla
likkumismuodoilla kaikkina vuodenaikoina.

e Matka-ajat ovat kohtuulliset ja hyvin ennakoitavissa. Olosuhteista ja hairiétilanteista tiedo-
tetaan reaaliajassa.

e Alueen saavutettavuus, pitkdmatkaisen liikenteen turvallisuus ja sujuvuus paranevat. Elin-
keinoelaman toimintaedellytykset turvataan.

¢ Joukkoliikenteen toimintaedellytykset paranevat.

e Tien kunnossapito tehostuu.

AIKATAULU

Hanke on toteutusvalmis.

KUSTANNUKSET
Kustannusennuste on noin 4 milj. euroa (MAKU 120; 2015=100).

VAIKUTUKSET

Miten hanke toteuttaa LVM:n hallinnonalan keskeista lainsadadantéa (esim. laki lilkkenne-
jarjestelmasta ja maanteistd, ratalaki jne.)

Hanke edistda saavutettavuutta, taloudellista tehokkuutta, liikenneturvallisuutta seka kuljetusten en-
nakoitavuutta. Tavoitellaan paavaylaasetuksen mukaisia palvelutasotavoitteita.

Miten ehdotus toteuttaa valtakunnallisen liikennejarjesteimasuunnitelman tavoitteita ja
toimenpiteita

Hanke edistaa likennejarjestelman toimivuutta ja parantaa liikenneturvallisuutta. Hanke edistaa saa-
vutettavuutta, taloudellista tehokkuutta seka kuljetusten ennakoitavuutta.
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Saavutettavuus

Hanke lisaa lilkenteen sujuvuutta, vahentda raskaan liikenteen suistumisia ja niistd aiheutuvia pitkia
liikenteen keskeytyksia ja pitkien kiertotieyhteyksien (jopa 450 km) kayttéd. Kuntakeskuksessa ja
Muoniossa sijaitsevat palvelut ovat helpommin kilpisjarveldisten saavutettavissa.

Liikenneturvallisuus

Hanke vahentda raskaan liikenteen suistumisia, joita tapahtuu haastavista liikenndintiolosuhteista
johtuen runsaasti. Jokainen suistuminen on potentiaalinen vakava liikenneonnettomuus vilkkaalla
matkailuyhteydella.

Ilmastonmuutoksen hillinta ja siihen sopeutuminen

Valtatien parempi palvelutaso pienentdd paastoja ja vahentda routimisesta aiheutuvia haittoja. Val-
tatien parantaminen pienentda ilmastonmuutoksen vaikutuksia mm. parantuneella kuivatuksella.
Hankkeen vaikutukset liikenteen hiilidioksidipaastoihin jaavat vahaisiksi.

Kestavyys

Hanke parantaa tieliikenteen turvallisuutta, minka vuoksi silld on myonteinen vaikutus ihmisten ter-
veyteen ja hyvinvointiin. Riski raskaan liikenteen suistumisista aiheutuviin ymparistévahinkoihin pie-
nenee.

Tehokkuus

Hanke parantaa liikenteen taloudellisuutta etenkin elinkeinoeldman seka ty6- ja vapaa-ajan matkojen
nakdkulmasta. Tien kunnossapito tehostuu ja helpottuu, routavaurioiden vuoksi asetetut/asetettavat
nopeusrajoitukset poistuvat. Hanke on luokiteltavissa padaosin parantamishankkeeksi.
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T19 E18 Turun kehatie Raision keskustassa (han- Tiedot paivitetty
kekori 1A) 25.3.2022

Tiejakso Raision keskustassa poikkeaa huo-
mattavasti muista E18 tieosuuksista. Kes-
kustassa kaupunkiliikenne ja paatien lii-
kenne sekoittuvat ja tie ei tayta tarkeimmille
paatieyhteyksille asetettuja tavoitteita. Ke-
hdtien parantamisen tavoitteena on korjata
puutteet tienlaatutasossa, liikkenteen suju-
vuudessa ja turvallisuudessa sekd tukea
kaupunkiseudun kasvuedellytyksia. '

NYKYTILA

Raision ydinkeskustan lapi kulkee TEN-T ydinverkkokdytavan E18 -tie (kt 40) seka seudullinen paa-
katu Raisiontie. Lisaksi keskustaa sivuaa valtatie 8 (E8), joka liittyy E18 tiehen eritasoliittymalld. Lii-
kennemadarat keskustassa ovat erittdin suuret (19 000-36 000 ajon./vrk), etenkin raskasta liikennetta
(satamat, dljyterminaali) on paljon. Palvelutasopuutteet on tunnistettu strategisessa tilannekuvassa.

Keskustan valo-ohjatut liittymat toimivat ruuhka-aikana kapasiteettinsa adrirajoilla. Lahekkain olevat
liittymat vaikeuttavat liikkenteen toimivuutta. Ongelmallisimpia ovat valo-ohjattu Raisiontien tasoliit-
tyma seka Raision eritasoliittyma.

Viiden vuoden aikana on tapahtunut 13 henkilévahinkoon johtanutta onnettomuutta. Liikenteen ih-
misiin kohdistuvat haittavaikutukset ovat suuret mm. hiukkasten, melun ja estevaikutusten osalta.
Nykyiset liikennejdrjestelyt vaikeuttavat pahoin Raision keskustan maankaytén kehittdmista.

HANKE JA TAVOITTEET

Tavoitteena on TEN-T ydinverkon vaatimusten saavuttaminen kaupunkikeskustan kohdalla. E18 -
tielle (kantatie 40) rakennetaan 3+3 -kaistainen n. 450 m pituinen tunneli. Tunneli alittaa Raisiontien.
Raision keskustan eritasoliittyma rakennetaan tunnelin l&nsipuolelle ja kaupunkikeskustan katuverk-
koa tdydennetaan uusilla katuyhteyksilla. Rakennetaan puuttuva E18 -tien rinnakkaiskatu E8 yli itaan.
E18 ja vt 8 liittyma parannetaan kolmikerroksiseksi kiertoeritasoliittymaksi. Jalankulun ja pyo6railyn
reittejd parannetaan ja ristedmiset padvaylien kanssa toteutetaan eritasossa. Tehdaan meluntorjun-
taa. Hanke on osa E18 Turun kehatien kehittdmista.

AIKATAULU

Tiesuunnitelma on valmis ja hyvaksyttévang, toteutusvalmius on v. 2022.

KUSTANNUKSET
Hankkeen kustannusennuste on noin 189 milj. euroa (MAKU 2015=100:120). Hankkeen kustannuk-
sille on mahdollista hakea CEF-tukea ydinverkon satamaan johtavana tiena.

VAIKUTUKSET

Miten hanke toteuttaa LVM:n hallinnonalan keskeista lainsaadantoa (esim. laki litkenne-
jarjestelmastd ja maanteistd, ratalaki jne.)

Hanke turvaa valtakunnallisesti merkittavan tieyhteyden jatkuvuutta seka yhteyksia valtakunnallisesti
merkittaviin satamiin, 6ljyterminaaliin ja Meyerin telakalle. Tiejakson palvelutaso parannetaan vas-
taamaan TEN-T -verkon vaatimuksia. EU:n edellyttdma valmistumisvuosi on 2030.

Miten ehdotus toteuttaa valtakunnallisen liikennejdrjestelmasuunnitelman tavoitteita ja
toimenpiteita

Hanke parantaa liikennejarjestelman taloudellisuutta ja tehokkuutta. Sen hy6ty-kustannussuhde on
1,5. Hanke vastaa elinkeinoeldmén ja tydssakaynnin tarpeisiin sujuvoittamalla liikennetta ja paranta-
malla turvallisuutta. Se mahdollistaa Raision keskustan kehittamisen joukkoliikenteeseen seka kave-
lyyn ja pyérailyyn tukeutuen. Hanke vahentaa hiilidioksidipaastoja ja tukee siten ilmastomuutoksen
hillitsemista.
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Saavutettavuus

Hanke tukee matka- ja kuljetusketjujen toimivuutta sujuvien ja turvallisten yhteyksien avulla. Jouk-
koliikenteen jarjestamisen kannalta kaupunkiseudun ratikka-/superbussiratkaisu mahdollistuu. Jalan-
kulun ja pyorailyn E18 suuntainen yhteys parannetaan laatukdytavaksi.

Hankkeen tuottamat matka-aikasadstot perustuvat ruuhkautumisen vahenemaan, liittymaviiveiden
poistumiseen seka nykyistd korkeampaan nopeustasoon. Hankkeella on merkittava vaikutus liiken-
teen sujuvuuteen; matka-aika lyhenee ja ruuhkasuorite vahenee.

Hankkeella tuetaan Raision yhdyskuntarakenteen ja maankéaytén suunnitelmallista eheytymistd ja
Pohjoisen kasvuvyohykkeen kytkeytymistd paremmin osaksi EU:n TEN-T -ydinverkkokaytavaa. Ke-
hatien ja rinnakkaisvaylien asema liikennejarjestelmassa selkiintyy uuden katuverkon myoéta.

Liikenneturvallisuus

Hanke vdhentdd merkittavasti liikenneonnettomuuksia. Henkildvahinkoon johtavat onnettomuudet
vahenevat 33 % ja liikennekuolemat ldhes 90 %. Hankkeen toimenpiteiden suurimmat hyddyt syn-
tyvat, lahes kokonaan poistuvista jalankulun ja pydrdilyn- seka risteysonnettomuuksista.

Ilmastonmuutoksen hillinta ja siihen sopeutuminen
Hanke puolittaa hiilidioksidipaastot.

Kestavyys

Hankkeen vaikutusalueella ohjearvot ylittavéan melun alueet supistuvat ja altistuvien asukkaiden
maara vahenee. Raision keskustaan muodostuu laaja kavelykeskusta-alue. Jalankulun ja pyorailyn
olosuhteet paranevat. Joukkoliikenteen palvelutasoa voidaan kehittdd mm. pikaraitiotiehen tukeu-
tuen.

Tehokkuus

Hanke parantaa liikenteen taloudellisuutta ja sen H/K-suhde on 1,3. Laskelma on tehty Turun seudun
likennemallin mukaisella ennusteella. Hankkeen suurimmat yhteyskuntataloudelliset hydtyerat koh-
distuvat tienkayttdjan matkakustannuksiin sekd kuljetuskustannuksiin, jotka koostuvat aika- ja ajo-
neuvokustannuksista. Positiivisia hyotyja kertyy myos turvallisuus— ja ymparistdvaikutuksista. Las-
kelman erittely on seuraavassa taulukossa.
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T20 Vt 2 parantaminen valilla Mt 120 - Karkkila Tiedot paivitetty
(hankekori 1B) 25.3.2022

Valtatie 2 Helsingista Poriin on Satakunnan
maakunnan ja Forssan seudun péaaliikenneyh-
teys padkaupunkiseudulle. Valtatielld on mer-
kittava rooli seka henkil6- etta raskaan liiken-
teen reittina valtakunnallisesti, mutta myods
seudullisesti. Valtatiet 2 (Helsinki—Pori) ja 9
(Turku—-Tampere —Jyvaskylda—Kuopio—Niirala)
kuuluvat maanteiden paavayliin. Tien merki-
tys korostuu suoran rautatieyhteyden puuttu-
essa.

NYKYTILA

Tie on vilkkaasti liikenndity (4 100—7 500 ajon/vrk). Liikennemaarasta raskaan liikenteen osuus on
8-17 %. Suuri raskaan liikenteen osuus ja heikot ohittamismahdollisuudet heikentavat liikenteen
sujuvuutta. Keskimaardinen onnettomuusaste on korkeampi kuin valtateilld yleensa.

Valtatien 2 suurimpia puutteita ovat ajosuuntien erottelun puuttuminen ja tiegeometria seka tihedassa
olevat liittymat, joista osassa on puutteellinen kanavointi tai vadistotila seka valaistus. Tien nopeus-
ja laatutaso vaihtelevat. Reunaympadristé on vaarallinen, koska luiskat ovat jyrkat, puusto lahelld
ajoradan reunaa ja kallioleikkaukset padasiassa suojaamattomia. Vuosina 2007-2011 tapahtui 60
henkilévahinko-onnettomuutta, joista 7 johti kuolemaan. Loukkaantuneita oli 82. Aineellisiin vahin-
koihin johtaneita onnettomuuksia oli 358, joista 245 oli hirvi- ja peuraonnettomuuksia. Henkiléva-
hinko-onnettomuuksien riski on 1,6-kertainen ja tiheys yli kaksinkertainen verrattuna valtateiden kes-
kiarvoon.

HANKE JA TAVOITTEET

Tavoitteena on padvayldaasetuksen mukainen tavoitetila liikenteen sujuvuuden ja turvallisuuden suh-
teen, mahdollistaen kuitenkin my6s alueen kehittdmisen etenkin taajama-osuuksilla Nummelan, Vih-
din kirkonkylan ja Karkkilan alueilla.

Hanke (noin 10 km) sisdltaa tien leventamista, tien reunaympariston pehmentamistd, yksityisteiden
vahaisia liittymajarjestelyja ja liittymien vaistétiloja, riista-aitaa seka tiekaiteita. Maantien 120 ja Kark-
kilan valilld rakennetaan keskikaiteellisia ohituskaistoja ja saneerataan tievalaistus.

AIKATAULU

Mt 120-Karkkila -osuudelta on kdynnistetty kehittdmisselvitys, jonka perusteella padtetaan tiesuun-
nitelman siséllésta. Kehittamisselvitys valmistuu vuonna 2022 ja tiesuunnitelmavaihe voidaan kayn-
nistaa arviolta 2023. Mullinkallio-Haivia osuus on valmistunut vuonna 2018. Kevyen liikenteen jarjes-
telyt Vihdin kk:n kohdalla on valmistumassa 2022. Hankearviointi tehdaan kehittamisselvityksessa
2022. Rakentamisen aikaisin alkamisajankohta 2024 (arvio)

KUSTANNUKSET

Hankkeen kustannusarvio on noin 11 milj. euroa. Kehittamisselvityksessa hankkeen kustannusarvio
tarkentuu, kun laadittavan tiesuunnitelman laajuus on selvilla.

VAIKUTUKSET

Miten hanke toteuttaa LVM:n hallinnonalan keskeista lainsaadantéa (esim. laki litkkenne-
jarjestelmastd ja maanteistd, ratalaki jne.)
Hanke edistaa paavayldaasetuksen mukaisten tavoitteiden saavuttamista.

Miten ehdotus toteuttaa valtakunnallisen liikennejarjesteimasuunnitelman tavoitteita ja
toimenpiteita

Hanke parantaa alueiden valistd saavutettavuutta seka yhteytta Satakunnasta Helsinki-Vantaan len-
toasemalle.
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Saavutettavuus

Parantaa alueiden valistd saavutettavuutta kehittamalld Helsinki—Pori-valin padyhteyttda. Parantaa
matkojen ja kuljetusten palvelutasoa lisaamalla tieliikenteen turvallisuutta. Liikenteen sujuvuus, tur-
vallisuus ja kuljetusten valityskyky paranevat. Hairittilanteet véhenevat ja matka-aikojen ennustet-
tavuus paranee ja valtatien laatutaso on yhtendisempi.

Liikenneturvallisuus
Uudet vaistétilat ja porrastukset parantavat turvallisuutta varsinkin vasemmalle kdannyttdessa.
Riista-aidat vahentdvat eldinonnettomuuksia.

Ilmastonmuutoksen hillinta ja siihen sopeutuminen
Hankkeella ei ole havaittavaa vaikutusta hiilidioksidipadstéihin.

Kestavyys
Jalankulun ja pydradilyn olosuhteita parannetaan. Pohjaveden pilaantumisriski pienenee. Kunnossapi-
tokustannukset kasvavat.

Tehokkuus
Yhteiskuntataloudelliset tarkastelut tehddan suunnittelun yhteydessa.
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T21 Vt 2 Porin keskustassa (hankekori 1B) Tiedot paivitetty
25.3.2022

Valtatien 2 ja valtatien 8 nelikaistaista-
minen Porin keskustassa jai toteutu-
matta edellisessa parannushankkeessa 1
1988. Hankkeen tavoitteena on yhteen |
sovittaa kahden valtatien merkittavasti 3

|

L LAANI ETL

kasvanut liikenne Porin ydinkeskustan X Gy
laajentuneeseen maankayttoon. S

MAK( ETE
R e L

= Turky

NYKYTILA

Valtatie 2 valittda Porin keskustan kohdalla seké@ Porin satamien, etta lounaisrannikon suuntaisen
valtatie 8:n tavara- ja henkil6liikkennettd osana TEN-T kattavaa verkkoa. Valtatie on yksiajoratainen
pois lukien Laanin eritasoliittymdn kohta. Osuudella on nelja eritasoliittymaa seka yksi tasoliittyma
(Tikkula). Tieosuus on erittdin vilkasliikenteinen; keskustan kohdalla 18 700—-19 200 ajon./vrk ja Man-
tyluodon suuntaan noin 13 900 ajon./vrk. Raskasta liikennetta on 6—8%.

Ensisijainen ongelma on jakson hairidalttius liittymisessa seka linjaosuuden ruuhkautuminen. Myds
ramppijarjestelyissé ja meluntorjunnassa on puutteita. Tiejaksolla on tapahtunut viiden vuoden ai-
kana 5 henkilévahinkoon johtanutta onnettomuutta. Keskustan maankayton tehostuminen Laani—
Tikkula alueella on aiheuttanut palvelunkayttdjille paatieverkon saavutettavuusongelman. Palveluta-
sopuutteet on tunnistettu strategisessa tilannekuvassa.

HANKE JA TAVOITTEET

Valtatie rakennetaan nelikaistaiseksi Tiilimaen ja Korven eritasoliittymien valilld. Nykyiset eritasoliit-
tymat parannetaan. Tikkulan suuntaisliittyma tdydennetdan perusverkon eritasoliittymaksi ja valtatie
alitetaan Tikkulan ja Etelavaylan kiertoliittymien valiselld uudella katuyhteydelld. Koko tiejaksolle to-
teutetaan meluntorjuntaa.

Hankkeen tavoitteena on yhteen sovittaa kahden valtatien kasvanut liikenne Porin ydinkeskustan
laajentuneeseen maankayttoon.

AIKATAULU

Tiesuunnitelma valmistuu toukokuussa 2022. Toteuttamisvalmius on arviolta 2024.

KUSTANNUKSET

Hankkeen kustannusarvio on noin 60 milj. euroa /MAKU 2015=100: 120). Hankkeella on CEF-poten-
tiaalia satamaan johtavana tiend. Hankkeeseen sisaltyva kapasiteetin ja muu kuin satamayhteyksien
parantaminen ei ole tukikelpoista.

VAIKUTUKSET

Miten hanke toteuttaa LVM:n hallinnonalan keskeista lainsaadantéa (esim. laki litkkenne-
jarjestelmastd ja maanteistd, ratalaki jne.)
Tiejakson palvelutaso paranee vastaamaan 1. luokan paavaylén palvelutasovaatimuksia.

Miten ehdotus toteuttaa valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman tavoitteita ja
toimenpiteita

Hanke turvaa valtakunnallisesti merkittavan tieyhteyden toimivuutta seka yhteyksia valtakunnallisesti
merkittdvaan Porin TEN-T kattavan verkon satamaan.

Hankkeella tuetaan Porin yhdyskuntarakenteen ja maankaytdn suunnitelmallista eheytymista. Valta-
tien ja rinnakkaisvaylien asema liikennejarjestelmassa selkiintyy Tikkulan parannetun liittymajarjes-
telyn véhentdessa katuverkon lapiajoliikennettd ja parantaessa palvelujen saavutettavuutta.
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Saavutettavuus
Hanke tukee matka- ja kuljetusketjujen toimivuutta sujuvien ja turvallisten yhteyksien avulla. Erikois-
kuljetusten liikenneolosuhteet parantuvat (Porin satama on merkittava erikoiskuljetusten kohde).

Hankkeen tuottamat matka-aikasadstot perustuvat ruuhkautumisen vahenemaan, liittymaviiveiden
poistumiseen sekd nykyistéd korkeampaan nopeustasoon. Hankkeella on merkittava vaikutus liiken-
teen sujuvuuteen; matka-aika lyhenee ja ruuhkasuorite vahenee.

Liikenneturvallisuus
Hanke vahentaa merkittavasti likenneonnettomuuksia. Hankkeen toimenpiteiden suurimmat hyodyt
syntyvat lahes kokonaan poistuvista risteysonnettomuuksista.

Ilmastonmuutoksen hillinta ja siihen sopeutuminen
Ei merkittdvaa vaikutusta hiilidioksidipaastoihin.

Kestavyys

Hankkeen vaikutusalueella ohjearvot ylittdvédn melun alueet supistuvat ja altistuvien asukkaiden
madra vahenee merkittdvasti. Tikkulan parannettu liittymadjarjestely vahentda katuverkon lapiajolii-
kennetta ja parantaa palvelujen saavutettavuutta.

Tehokkuus

Hankkeen suurimmat yhteyskuntataloudelliset hy6tyerat kohdistuvat tienkdyttdjan matkakustannuk-
siin seka kuljetuskustannuksiin, jotka koostuvat aika- ja ajoneuvokustannuksista. Positiivisia hyotyja
kertyy myos turvallisuusvaikutuksista. Hyétykustannussuhde on 1,3.
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T22 Vt 4 Vaajakosken kohta, Jyvaskyla (hanke- Tiedot paivitetty
kori 1B) 25.3.2022

Valtatien4ja 9 sujuvuutta ja turvalli-
suutta parannetaan rakentamalla moottori-
tie Haapalahden ja Vaajakosken valille ja
parantamalla valtatieta 9 Kanavuoren

ja Ruokosaaren vililla. Hankkeessa ediste-
taan Jyvaskylan pyorabaanaverkon laajen-
tumista Vaajakoskelle seka toteutetaan me-
lusuojauksia.

NYKYTILA

Valtatie 4 (E75) Vaajakosken kohdalla on osa tarkeaa valtakunnallista ja kansainvalista paatieyhteytta
padkaupunkiseudulta Keski-Suomen kautta Pohjois-Suomeen. Samalla tieosuudella kulkeva valtatie
9 (E63) on tarkea osa valtakunnallista ja kansainvalista ita-lansisuuntaista poikittaisyhteytta ja yh-
teysvali Jyvaskyla-Kuopio yhdistaa Keski-Suomen ja Pohjois-Savon kasvukeskukset toisiinsa. Valtatie
4 on osa TEN-T ydinverkkoa ja valtatie 9 on osa TEN-T kattavaa verkkoa. LVM:n asetuksessa maan-
teiden ja rautateiden paavayliksi valtatiet 4 ja 9 on maaritetty paavaylien palvelutasoluokkaan I. Mo-
lemmat valtatiet ovat osa suurten erikoiskuljetusten verkkoa. Palvelutasopuutteet on tunnistettu stra-
tegisessa tilannekuvassa ja puutteita on useita.

Tieosuus toimii Jyvaskylan eteldisena sisadntulotiend, joka valittad seka pitkanmatkaista, seudullista
etta paikallista liikennetta. Valtatie 4 on Vaajakosken ja Kanavuoren valilld kaksi kaistainen sekalii-
kennetie, missa nopeusrajoitus on 50-60 km/h. Suunnittelualueen likennemaarat ovat 20 200-25 600
ajoneuvoa vuorokaudessa. Raskaan liikenteen osuus on 7-11 %. Valtatien 4 likennemaarat ovat
kasvaneet huomattavan nopeasti, noin 17-20 % viimeisen kahdeksan vuoden aikana.

Vaajakosken ja Kanavuoren kohdalla esiintyy sadnndllisesti sujuvuusongelmia. Kiertoliittymien kapa-
siteetti ei riitd ja jonot ulottuvat pahimmillaan Vaajakosken moottoritielle asti. Liittyminen sivusuun-
nilta valtatielle on vaikeaa. Nopeusrajoitus Vaajakosken ja Kanavuoren kiertoliittymien valilld on 50—
60 km/h. Lyhin kiertotie on yli 40 km pitka ja huonotasoinen. Liikenteestd aiheutuu meluhaittaa val-
tatien Iaheisyydessa asuville. Tieosuudella tapahtuu vuosittain keskimaarin 2 henkilévahinkoihin joh-
tavaa onnettomuutta. Selkeat onnettomuuskasaumat ovat Vaajakosken ja Kanavuoren kiertoliitty-
missa.

HANKE JA TAVOITTEET

Valtatietd 4 parannetaan ja moottoritieta rakennetaan uuteen maastokdytavaan (n. 3 km) Varassaa-
ren kautta. Valtatietd 9 parannetaan ja valtatien 9 linjausta muutetaan noin 0,6 km matkalta. Valta-
tielle 4 ja 9 rakennetaan uusia eritasoliittymia ja parannetaan Haapalahden olemassa olevaa erita-
soliittymaa. Uusia siltoja rakennetaan 26, joista merkittavin on Vaajavirran ylittava silta. Tien varren
asukkaita suojataan liikenteen aiheuttamalta melulta meluntorjuntarakenteilla. Parannetaan kavelyn
ja pyorailyn edellytyksia.

Hankkeen tavoitteena on liikenteen sujuvuuden parantaminen ja ruuhkautumiseen johtavien ongel-
mien poistaminen.

AIKATAULU

Tiesuunnitelmaa laaditaan.

KUSTANNUKSET
Hankkeen kustannusarvio on noin 158 milj. euroa (MAKU 120,2015=100).

VAIKUTUKSET

Miten hanke toteuttaa LVM:n hallinnonalan keskeisté lainsadadantéa (esim. laki liikkenne-
jarjestelmasta ja maanteistd, ratalaki jne.)

Hanke edistad liilkenteen toimivuutta, turvallisuutta ja kestavyyttd, joten hanke toteuttaa hy-vin
LVM:n hallinnonalan keskeista lainséddantoa seka myos padvaylaasetusta. Hankkeen toteutumisen
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jalkeen valtatie 4 ja 9 tayttad myds paremmin TEN-T kattavalle verkolle asetettuja palvelutaso- ja
laatuvaatimuksia.

Miten ehdotus toteuttaa valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman tavoitteita ja
toimenpiteita

Hanke parantaa saavutettavuutta vastaten elinkeinojen ja tydssakdynnin ja asumisen tarpeisiin seka
parantaa liikennejarjestelman yhteiskuntataloudellista tehokkuutta. Hanke parantaa myos kesta-
vyyttd, kun ihmisten mahdollisuudet valita kestavémpia liikkumismuotoja paranevat.

Hanke edistaa elinkeinoelaman toimintaedellytyksid, vastaa tydmatkaliikenteen tarpeisiin seka paran-
taa merkittavasti liilkenneturvallisuutta. Hanke vastaa myds valtakunnallisen liikennejérjestelmasuun-
nitelman toimenpiteeseen kuolemien ja vakavien loukkaantumisten maaran puolittamisesta vuoteen
2030 mennessa seka vastaa osaltaan tavoitetta nollavisiosta.

Saavutettavuus

Hankkeella on merkittdvia vaikutuksia koko valtakunnan liikenteeseen. Hanke parantaa seka valta-
kunnallisia likenneyhteyksia ettd yhteyksid maakuntakeskuksen ja kuntakeskusten sisdlla ja valilla
seka parantaa yhteyksia Helsinkiin. Lisdksi silla parannetaan elinkeinoeldman kilpailukykya ja saavu-
tettavuutta koko valtatien 4 kdytdvassé seka parannetaan koko vaylaverkon toimintavarmuutta.
Hanke parantaa merkittavasti Jyvasseudun saavutettavuutta ja elinvoiman kasvua.

Hankkeen yhteydessa toteutetaan korkealuokkainen raskaan liikenteen palvelu- ja taukopaikka-alue,
milld on merkittavia vaikutuksia elinkeinoeldman toimintaedellytyksiin.

Liikenneturvallisuus
Hanke vdhentaa 1,5 henkilévahinko-onnettomuutta vuodessa.

Ilmastonmuutoksen hillinta ja siihen sopeutuminen
Hankkeen arvioidaan vahentdvan tieliikenteen CO,-paastdja n 4,85 tn/v.

Kestavyys
Rakennettavat melusuojaukset vahentavat merkittavasti liikenteen aiheuttamia meluhaittoja.

Kestavien liikkumismuotojen houkuttelevuutta parannetaan merkittdvasti. Toimenpiteet edistavat
linja-autoliikenteen toimintaedellytyksia seka edistavat jalankulkua ja py6railya niin tyématkoilla kuin
vapaa-ajalla. Hankkeella edistetaan Jyvaskylan pydrabaanaverkon laajentumista Vaajakoskelle.

Tehokkuus

Hanke parantaa liikenteen taloudellisuutta ja sen H/K-suhde on 1,3. Suurimmat hyddyt saadaan tien-
kayttajien matkakustannusten, erityisesti aikakustannusten pienentymisestd. Vaikka kyseessa on
osittain uusi liikenneinvestointi, edistad se myds kestavaa liikennettd ja investoinnista saatavat yh-
teiskunnalliset hyddyt ovat suurempia kuin investointikustannukset.
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T25 Vt 8 Kovjoen, Kolpin ja Kruunupyyn keskikai- Tiedot paivitetty
teelliset ohituskaistat (hankekoril B) 25.3.2022
Valtatie 8 yhdistda lansirannikon kaupunkeja

ja satamia muodostaen tarkean kuljetusreitin
kotimaan sisdisille ja ulkomaille suuntautu-
ville kuljetuksille. Tien liittymat ja geometria
kaipaavat parantamista.

NYKYTILA
Valtatie 8 yhteysvali Vaasa—Kokkola (130 km) on osa Turun ja Oulun valista lansirannikon satama-
kaupunkien runkoyhteytta. Valtatie 8 kuuluu EU:n TEN-T kattavaan verkkoon ja LVM:n asetuksen
mukaiseen paavayldverkkoon. Tielld on suuri merkitys lansirannikon raskaalle vientiteollisuudelle ja
satamakuljetuksille.

Valtatie 8 on Suomen tarkein eteld-pohjoissuuntainen erikoiskuljetusreitti. Tie on sekaliikennevayla,
jolla on puutteita liittymdjarjestelyissa. Taajamien ulkopuolella ohitusmahdollisuuksia heikentavat
ohituskaistojen puute seka paikoin kapea ja mutkainen tiegeometria. Yhteysvalin liikenne on vilkasta
kaupunkiseuduilla 9 800-13 800 ajoneuvoa / vrk (2019). Maaseutujaksoillakin liikennettd on kohta-
laisen paljon 3 700-6 700 ajoneuvoa / vrk (2019). Raskasta liikennetté vilkkaimmilla osuuksilla on
800—-1 000 ajoneuvoa / vrk (2019).

Viimeksi kuluneen viiden vuoden (2017-2021) aikana on sattunut yhteensa 447 Poliisin tietoon tul-
lutta liikenneonnettomuutta, joista 58 on johtanut loukkaantumiseen ja 6 on johtanut kuolemaan.
Tarva-mallinnuksen onnettomuusaste tiejaksolla on 5,2 hevaonn./100 milj. ajon. km., kun se on val-
tateilld keskimaarin 4,4 (vuonna 2017). Palvelutasopuutteet on tunnistettu strategisessa tilanneku-
vassa.

HANKE JA TAVOITTEET

Hankkeessa toteutetaan uusia keskikaiteellisia ohituskaistaosuuksia yhteysvalille. Uusien ohituskais-
taosuuksien tiesuunnittelu on aloitettu vuonna 2021 Ytterjeppo-Sorvist ja Edsevi-Lepplax véleille ja
seuraavaksi suunnittelu aloitetaan Kruunupyyn ja Kokkolan kuntarajan kohdalle tulevalle ohituskais-
taosuudelle. Ohituskaistaosuuksien liséksi hankkeissa toteutetaan liittymajarjestelyja ja muita liiken-
teen sujuvuutta ja turvallisuutta parantavia toimenpiteitd ohituskaistaosuuksien valittémassa lahei-
syydessa. Ohituskaistaosuuksille rakennetaan myds uusia rinnakkaisteita paikallisen liikenteen tar-
peisiin.

Lisaksi pidemmalla aikavalilld kehitetdan Oravaisten nykytilassa yksittdista ohituskaistaa myds toisen
suunnan osalta seka varaudutaan Ytterjepon eritasoliittyman eteldpuolella uuteen ohituskaistaosuu-
teen.

Tavoitteena on tien standardin parantaminen, liikenneturvallisuuden parantaminen ja turvallisten ohi-
tusmahdollisuuksien varmistaminen erityisesti pitkdmatkaisenliikenteen tarpeisiin.

AIKATAULU

Ytterjeppo-Sorvist ja Edsevo-Lepplax ohituskaistaosuuksien tiesuunnittelu on kdynnissa ja tiesuunni-
telmat valmistuvat vuoden 2022 aikana.

Kruupyyn ja Kokkolan kuntarajan kohdalle tulevan ohituskaistaosuuden tiesuunnittelu pyritéan aloit-
tamaan vuoden 2022 aikana.

KUSTANNUKSET
Kustannusennuste on noin 13 milj. euroa (MAKU-ind.120,2015=100). Ohituskaistaosuuksien kustan-
nusarviot paivittyvat tiesuunnitelmittain tiesuunnittelun edetessa.
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VAIKUTUKSET

Miten hanke toteuttaa LVM:n hallinnonalan keskeista lainsaadantoa (esim. laki litkenne-
jarjestelmasta ja maanteistd, ratalaki jne.)
Hanke edistdaa paavayldaasetuksen mukaisten tavoitteiden saavuttamista.

Miten ehdotus toteuttaa valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman tavoitteita ja
toimenpiteita

Tarkeimpina vaikutuksina ovat liikenneturvallisuuden ja liilkenteen sujuvuuden parantaminen. Hanke
tukee valtakunnallisesti erityisesti saavutettavuuden ja tehokkuuden tavoitteita. Hanke parantaa hie-
man myos jalankulun ja pyordilyn olosuhteita suunnittelualueella ja tukee siten liikennejarjestelma-
suunnitelman kestavyyden tavoitetta.

Saavutettavuus

Sujuvampi liikkenne, parantuvat ohitusmahdollisuudet ja paremmat liittymdjarjestelyt parantavat saa-
vutettavuutta suunnittelujaksolla. Erityisesti pitkdmatkaisen liikenteen olosuhteet paranevat, mutta
samalla toimivammat liittymajarjestelyt parantavat alueellista saavutettavuutta ja mahdollistavat
maankayton kehittdmisen valtatien varrella.

Liikenneturvallisuus
Hanke parantaa liikenneturvallisuutta merkittavasti

Ilmastonmuutoksen hillinta ja siihen sopeutuminen
Hankkeella ei ole havaittavaa vaikutusta hiilidioksidipadstoihin.

Kestavyys
Melulle altistuvien asukkaiden maara vahenee. Lisdksi jalankulun ja pyorailyn olosuhteita paranne-
taan.

Tehokkuus
Hankearviointi toteutetaan tiesuunnitelmien valmistuttua.
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T26 Vt 9 Jamsa - Korpilahti (hankekori 1B) Tiedot paivitetty
25.3.2022

T 7T ™™ Korpilahti,

Valtatien 9 (E63) liikenteen turvallisuutta ja R, o T S i
sujuvuutta parannetaan mm. rakentamalla
nykyisille ohituskaistoille keskikaiteet ja to- oo Yo
teuttamalla yksityistie- ja liittymdjarjeste-
lyja. Valtatiella 9 on paljon yksityistieliitty-
mia ja tasoliittymid, mista on vaikeaa
paasta mukaan valtatien liikennevirtaan. /

pousily Saaso

Liikenne jonoutuu ajoittain ja osa suunnit-
teluosuuden ohituskaistoista on lyhyita ja
keskikaiteettomia.

NYKYTILA

Valtatie 9 on osa tdrkeda valtakunnallista ja kansainvalista itd-lansi poikittaisyhteytta. Valtatie 9 yh-
distaa Tampereen ja Jyvaskylan kasvavat kaupunkiseudut toisiinsa. Valtatie 9 on osa TEN-T kattavaa
verkkoa. Valtatie 9 on liikenne- ja viestintaministerion padvdylaasetuksessa maaritetty kuuluvaksi
palvelutasoluokkaan I. Valtatie 9 on myds osa suurten erikoiskuljetusten verkkoa.

Valtatie 9 on kaksikaistainen sekaliikennetie, missa on seka keskikaiteettomia etta keskikaiteellisia
ohituskaistoja. Valtatien nopeusrajoitus hankealueella on 80 ja 100 km/h. Keskimaérainen vuorokau-
silikennemaara hankealueella on 7 282-8 767 ajoneuvoa ja raskaan liikenteen maaré on 777-850
ajoneuvoa (9,7-10,7 %).

Valtatielld 9 on useita yksityistieliittymid. Valtatien suuresta liikkennemaarasta johtuen liittymista on
vaikeaa paasta valtatien liikennevirtaan ja kaantyminen valtatielle on turvatonta. Valtatielld on kes-
kikaiteettomia ohituskaistoja, ohituskaistat ovat paikoin hyvin lyhyita ja ohituskaistojen kohdalla on
liittymid, mika aiheuttaa riskeja niin liikenteen sujuvuudessa kuin turvallisuudessa.

Palvelutasopuutteet on tunnistettu strategisessa tilannekuvassa ja puutteita on useita.

HANKE JA TAVOITTEET

Parannetaan nykyisia ohituskaistoja ja rakennetaan ohituskaistat keskikaiteellisiksi. Toteutetaan yk-
sityistie- ja liittymajdrjestelyja. Rakennetaan uutta valaistusta.

Hankkeen tavoitteena on valtatien turvallisuuden ja sujuvuuden parantaminen.

AIKATAULU

Tiesuunnitelman muutossuunnitelma kdynnistyy 2022. Valtatielle 9 valille Orivesi - Jyvaskyla laadi-
taan toimenpideselvitystd, joka valmistuu 2022.

KUSTANNUKSET
Hankkeen kustannusarvio on noin 16 milj. euroa (MAKU-indeksi 120; 2015=100).

VAIKUTUKSET

Miten hanke toteuttaa LVM:n hallinnonalan keskeista lainsaadantoa (esim. laki liikenne-
jarjestelmastd ja maanteistd, ratalaki jne.)

Hanke edistaa liikenteen toimivuutta, turvallisuutta ja kestavyytta, joten hanke toteuttaa hyvin LVM:n
hallinnonalan keskeista lainsaddantoa sekd myos paavaylaasetusta. Hankkeella varmistetaan maan-
tieverkon yhtenevaisyys ja palvelutaso, kun valtatielle 9 luodaan yhtendinen liilkenneymparisté koko
yhteysvalille Orivesi - Korpilahti. Hankkeen toteutumisen jdlkeen valtatie 9 tayttaa paremmin paa-
vaylaverkolle asetettuja palvelutaso- ja laatuvaatimuksia.

Miten ehdotus toteuttaa valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman tavoitteita ja
toimenpiteita

Hanke parantaa saavutettavuutta vastaten elinkeinojen ja tydssakdynnin ja asumisen tarpeisiin seka
parantaa liikennejarjestelman yhteiskuntataloudellista tehokkuutta. Hanke parantaa myés kesta-
vyyttd, kun valtatien varteen rakennetaan yhtendinen rinnakkaistieverkko, joka mahdollistaa turval-
lisemman ja sujuvamman liikkkumisen jalan ja pyoralla paikallisesti.
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Hanke edistaa elinkeinoelaman toimintaedellytyksid, vastaa tydmatkaliikenteen tarpeisiin seka paran-
taa merkittavasti liikenneturvallisuutta. Hanke vastaa myds valtakunnallisen liikennejarjestelmasuun-
nitelman toimenpiteeseen kuolemien ja vakavien loukkaantumisten maaran puolittamisesta vuoteen
2030 mennessa seka vastaa osaltaan tavoitetta nollavisiosta.

Saavutettavuus

Hankkeella on merkittdvia vaikutuksia koko valtakunnan liikenteeseen. Hanke parantaa seka valta-
kunnallisia liikenneyhteyksid etta maakuntakeskuksen ja kuntakeskusten sisdlla ja valilla. Lisdksi silla
parannetaan elinkeinoeldman kilpailukykya ja saavutettavuutta koko valtatien 9 kdytdvassa seka va-
hennetaan valtatien hairiéherkkyytta.

Liikenneturvallisuus

Hanke parantaa merkittavasti liikenneturvallisuutta, kun nykyisille ohituskaistoille rakennetaan keski-
kaiteet, milla estetaén kohtaamisonnettomuudet. Suorien yksityistieliittymien katkaiseminen valta-
tielle seka tasoliittymien parantamiset, parantavat myos merkittavasti liikenneturvallisuutta, kun kon-
fliktipisteet valtatiella vahenevat ja liittyminen seka erkaneminen valtatiehen toteutetaan parannetuin
kaistajarjestelyin.

Ilmastonmuutoksen hillinta ja siihen sopeutuminen

Hanke mahdollistaa tasaisemman matkanopeuden, kun valtatielld olevia ohituskaistoja pidennetdan.
Saanndlliset ohitusmahdollisuudet vahentaa jarruttelua ja mahdollistaa hitaampien, kuten runsaan
raskaan liikenteen ohittamiset hallitusti. Hankkeen vaikutukset hiilidioksidipaastéihin jaavat vahai-
siksi.

Kestavyys

Hankkeessa suljetaan suorat yksityistieliittymat valtatielle ja jarjestelladn yhteydet rinnakkaistiever-
kon kautta ohituskaistaosuuksien ulkopuolelle. Toteutettava rinnakkaistieverkko mahdollistaa jalan-
kulkijoiden ja pyorailijéiden turvallisemman liikkumisen kuin valtatien varrella.

Valtatien varren rinnakkaistie mahdollistaa maankayton kehittymisen, kun yhteydet valtatielle paran-
netaan turvallisemmiksi.

Tehokkuus

Nykyisen liikenneverkon hydédyntaminen maksimoidaan ja puutteiden korjaamiseksi toteutetaan te-
hokkaimpia ja vaikuttavimpia toimenpiteita. Yhteiskuntataloudellinen tarkastelu tehdadn kdynnissa
olevan suunnittelun yhteydessa.
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T27 Vt 9 parantaminen ja st 562 Lentokentantien Tiedot paivitetty
lilkennejarjestelyt, Siilinjarvi (hankekori 1B) 25.3.2022

Hankealue sijaitsee Siilinjdrvella valtatiella
9, vdlilla Lotteinen—Jdnnevirta. Tiesuunni-
telman tavoitteena on valtatien 9 liikenne-
jarjestelyjen parantaminen. Valtatien 9 ja
maantien 562 nykyiset tasoliittymiat korva-
taan eritasoliittymalla ja korvaavilla tieyh-
teyksilla. Valtatieosuus toteutetaan 2+2-
kaistaisena ja sille rakennetaan varalasku-
paikka. Lisaksi parannetaan jalankulku- ja
pyorailyvaylia seka tehdaan yksityistiejar-
jestelyita. Hanke tukee maankayton kehitta-
mista suunnittelualueella.

NYKYTILA

Kokonaisuudessaan Siilinjarven kunnan alueelle sijoittuva suunnittelualue alkaa lannessa Toivalantien
liittyman itdpuolelta ja paattyy iddssa Uuhilahdentien liittymaan.

Yhteysvalin Kuopio—Joensuu liikennditavyyttd haittaavat tien kapeus, makisyys ja mutkaisuus. Ohi-
tusmahdollisuudet ovat huonot Idhes koko yhteysvalilla. Lisdksi alueen liittymissa on toimivuusongel-
mia valtatien liilkennevirtaan liityttdessa. Palvelutasopuutteet on tunnistettu strategisessa tilanneku-
vassa.

Suunnittelualueen nopeusrajoitus on talvisin padaosin 80 km/h ja kesaisin 100 km/h.

Valtatien liikennemaara (KVL 2019) on noin 9 300-10 500 ajon./vrk. Liikenteesta noin 5-6 % on
raskasta liikennetta.

Valtatie 9 kuuluu yhteysvalilla Kuopio—Joensuu—Niirala maanteiden paavayliin palvelutasoluokassa II
ja siten myds runkoverkkoon. Suunnitteluosuus kuuluu myds suurten erikoiskuljetusten tavoiteverk-
koon (SEKV). Vayla palvelee seka pitkamatkaista etté paikallista liikennetta.

Hankkeen toteuttamatta jattaminen pahentaa nykyisida ongelmia entisestaan tulevaisuudessa, silla
alueen maankadyton kasvutavoitteet kohdistuvat valtatien eteldpuolisille alueille.

HANKE JA TAVOITTEET

Valtatietd parannetaan noin 4,2 km matkalla 2+2-kaistaiseksi. Valtatien 9 ja maantien 562 liittyma
suunnitellaan eritasoliittymana. Valtatielle suunnitellaan lentokoneiden varalaskupaikka eritasoliitty-
man ja Jannevirran sillan valille. Suunnitellaan rinnakkaistie varalaskupaikan kohdalle. Kulkuyhteyk-
sien jarjestamiseksi kiinteistdille suunnitellaan katuja ja yksityisteitd. Jalankulku- ja pyoraily-yhteyksia
parannetaan.

Tavoitteena on liikenteen sujuvoittaminen ja matka-aikojen lyhentaminen ja liikkenneturvallisuuden
parantaminen.

AIKATAULU

Tiesuunnitelma valmistuu v. 2022.

KUSTANNUKSET

Toimenpiteiden alustava kustannusarvio on noin 30 milj. euroa (MAKU 120 (2015=100).

VAIKUTUKSET

Miten hanke toteuttaa LVM:n hallinnonalan keskeisté lainsadadantéa (esim. laki liikenne-
jarjestelmasta ja maanteistd, ratalaki jne.)

Hanke toteuttaa vuoden 2019 alussa voimaan tulleen asetuksen (Asetus paavaylista ja niiden palve-
lutasosta) mukaisesti kohdan “Tienpitdjan on turvattava alueelliset olosuhteet huomioon ottaen pit-
kématkaiselle liikenteelle mahdollisimman tasainen matkanopeus. Nopeusrajoituksen on oltava va-
hintdan 80 km/h".
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Miten ehdotus toteuttaa valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman tavoitteita ja
toimenpiteita

Hankkeen merkittavimmat vaikutukset ovat liikenneturvallisuuden ja lilkenteen sujuvuuden parane-
minen. Hanke parantaa lisdksi jalankulun ja pydrailyn olosuhteita.

Saavutettavuus
Hanke parantaa pitkdmatkaisen liilkenteen sujuvuutta ja ennustettavuutta. Liittyminen ja poistuminen
valtatielle on turvallisempaa.

Liikenneturvallisuus

Tiesuunnitelman mukaisilla toimenpiteilla henkilévahinkoon johtavien onnettomuuksien maara vahe-
nee 0,054 onnettomuudella vuodessa eli noin 21 prosentilla ja liikennekuolemat vahenevat vuodessa
0,004:114 eli noin 16 prosentilla.

Ilmastonmuutoksen hillinta ja siihen sopeutuminen
Hankkeella ei ole havaittavaa vaikutusta hiilidioksidipadstéihin.

Kestavyys
Toimenpiteilld edistetaan joukkoliikenteen, jalankulun ja pyordilyn edellytyksia.

Hanke mahdollistaa maankayton kehittdmisen suunnittelualueella

Tehokkuus
Yhteiskuntataloudellinen tarkastelu tehddan kdynnissa olevan suunnittelun yhteydessa.
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T28 Vt 9 parantaminen Ylamyllyn kohdalla, Liperi Tiedot paivitetty
(hankekori 1B) 25.3.2022

Valtatien 9 yhteysvili Kuopiosta Joensuuhun )
(126 km) on maakuntakeskusten vilinen
maanteiden paavayla ja osa valtakunnallisesti B
tarkeaa poikittaisyhteytta Turusta Niiralan
raja-asemalle. Tieosuus kuuluu kattavaan
TEN-verkkoon ja padvaylien II tasoluokkaan. -
Tieosuuden liikennéitavyytta haittaa tasoliit- vk
tymien turvallisuuspuutteet ja liikenteen su- 3
juvuuspuutteet.

NYKYTILA

Suunnittelukohde sijaitsee valtatielld 9 Ylamyllyn taajaman alueella, Liperin kunnassa. Suunniteltava
tieosuus on pituudeltaan 6 km. Tieosuus alkaa Honkalammen liittymasta ja paattyy Joensuun suun-
taan ennen Hirsiniemen eritasoliittym&a. Suunnittelualueen keskella sijaitsee M 4706 Liperintien ta-
soliittymd. Suunniteltavan tieosuuden liikennditavyytta haittaavat erityisesti Liperintien tasoliittyman
valityskyvyn ja liikenneturvallisuuden puutteet. Ylamyllyn taajaman liikkennemaarat kasvavat maan-
kaytodn lisdantyessa. Liittyman kohdalla on 80 km/h nopeusrajoitus. Honkalammen kohdalla on val-
tatielld Ylamyllyntien kadun tasoliittyma. Valtatie sijoittuu Iahes koko osuudella I-luokan pohjavesi-
alueelle. Valtatielle ei ole tehty pohjaveden suojauksia. Valtatieta sivuaa sen pohjoispuolella luon-
nonsuojelualueet. Nykyinen valtatien ldheisyydessa oleva asutus on padosin melualueella ja suojauk-
sia ei ole toteutettu. Palvelutasopuutteet on tunnistettu strategisessa tilannekuvassa.

HANKE JA TAVOITTEET

Liperintien liittymaan suunnitellaan eritasoliittymé& suorin rampein. Valtatie suunnitellaan 2+2 keski-
kaiteelliseksi tieksi, jossa on 100 km/h nopeusrajoitus. Honkalammen liittymdan suunnitellaan myos
eritasoratkaisu suuntaisliittymin. Valtatielle suunnitellaan risteyssiltoja ja pohjavesi- sekda melusuo-
jauksia. Suunnitteluratkaisut tukevat myds Liperin kunnan maankdyton ja liikenteen sujuvuuden pit-
kan aikavalin tavoitteita. Valtatielle suunnitellaan risteyssiltoja ja pohjavesi- seka melusuojauksia.

Hankkeen tavoitteena on liikkenteen turvallisuuden ja sujuvuuden parantaminen.

AIKATAULU

Tiesuunnittelu on kaynnissa.

KUSTANNUKSET
Hankkeen kustannusennuste on noin 20 milj. euroa (MAKU 120 2015=100).

VAIKUTUKSET

Miten hanke toteuttaa LVM:n hallinnonalan keskeista lainsaadantoa (esim. laki litkkenne-
jarjestelmasta ja maanteistd, ratalaki jne.)
Hanke edistdaa paavaylaasetuksen mukaisten tavoitteiden saavuttamista.

Miten ehdotus toteuttaa valtakunnallisen liikennejdrjestelmasuunnitelman tavoitteita ja
toimenpiteita

Hanke tukee ja parantaa liikenteen palvelutasoa, alueiden kehittdmista, matkojen ja palvelujen pal-
velutasoa seka ymparistdlle asetettujen tavoitteiden toteutumista. Hanke tukee valtakunnallisesti eri-
tyisesti saavutettavuuden ja tehokkuuden tavoitteita.

Saavutettavuus

Paatieverkon liikenteellinen sujuvuus paranee ja matka-ajat lyhenevat. Eritasoliittymat parantavat
liikenteen sujuvuutta ja alemman tieverkon yhteyksia valtatielle. Tydmatkaliikenteen yhteydet para-
nevat lyhentden myds matka-aikoja. Liperin kunnan uusien asuinalueiden saavutettavuus valtatien
molemmin puolin paranee. Suunnitellut ratkaisut eivat heikenna erikoiskuljetusten (SEKV), joukkolii-
kenteen eika kevyen liikenteen toimivuutta ja saavutettavuutta. Hidas liikenne ohjataan valtatieltd
nykyisen jarjestelyn mukaisesti Ylamyllyntielle Honkalammen eritasoliittyman kautta.
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Liikenneturvallisuus

Arvioitu henkilévahinkoon johtaneiden onnettomuuksien vahenema on 0,415 onnettomuutta vuo-
dessa (toimenpideselvitysvaiheessa 2021 madritelty). Tarkentuu tiesuunnitelman laadinnan ja han-
kearvioinnin yhteydessa.

Ilmastonmuutoksen hillinta ja siihen sopeutuminen
Hankkeella ei ole havaittavaa vaikutusta hiilidioksidipadstéihin.

Kestavyys
Suunnitteluratkaisut tukevat Liperin kunnan liikenteen ja maankdyton tavoitteita alueella.

Melun torjunnalla parannetaan alueen ymparistdolosuhteita.
Pohjaveden suojaukset pienentavat ymparistoriskeja.

Tehokkuus
Yhteiskuntataloudellinen tarkastelu tehdaan kdynnissa olevan suunnittelun yhteydessa.
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T29 Vt 25 Hanko-Mantsidla 1.vaihe (hankekori Tiedot paivitetty
1B) 25.3.2022

Valtakunnallisesti ja kansainvalisesti merkit-
tava seka kuljetusten kannalta tirkea maan-
teiden padvdyla on laatutasoltaan vaihteleva.
Tien turvallisuus ja liikenteen sujuvuus ovat P\
heikkoja. Valtatien pahimpia puutteita paran- | ;" & o
netaan etenkin kuljetusten nakokulmasta. = :

Helsinki
Helsingfors

Selvitysalue

NYKYTILA
Valtatie 25 Hanko—Mantsdla (159 km) kuuluu maanteiden paavayliin ja on Lansi-Uudenmaan paayh-
teys padkaupunkiseudun suuntaan ja merkittavin poikittaisyhteys Lansi- ja Keski-Uudellamaalla 1a-
helld paakaupunkiseutua. Tie jatkuu Mantsélasta Porvooseen kantatiend 55. Valtatiestd 25 ja 55
muodostuu Helsingistd sateittdin lahtevia valtateita yhdistava kehdyhteys paakaupunkiseudulle. Val-
tatiella 25 on myos selked kansainvalinen ja valtakunnallinen rooli. Yhteys palvelee Suomen vientia
ja tuontia, koska tie on keskeinen yhteys Hangon satamaan, Kilpilahden &ljynjalostamolle ja sata-
maan sekd Vaalimaan ja Nuijamaan raja-asemille. Tien varteen on keskittynyt raskasta teollisuutta
ja logistiikka-alueita. Valtatiella on suuri merkitys alueen elinkeinotoiminnalle ja kaupunkiseutujen
tydmatkaliikenteelle. Tie sisdltyy komission ehdotukseen uudeksi kattavan verkon tieksi (COM
(2021)821).

Valtatie on monilla osuuksilla vilkasliikenteinen (KVL 4 000-21 700 ajoneuvoa vuorokaudessa) ja ras-
kaan liilkenteen maara on suuri (700—1 400 ajon/vrk). Nykyiselladn valtatie 25 on padosin kaksikais-
tainen sekaliikennetie, joka ei tayta padvaylien palvelutasotavoitteita. Ongelmia on erityisesti laatu-
tasossa, sujuvuudessa seka turvallisuudessa. Tielld on alle 80 km/h nopeusrajoituksia ldhes 7 km:n
matkalla. Tien varressa on monin paikoin runsaasti maankayttéd, myds asutusta. Yhteysvdlilla on
runsaasti tasoliittymia ja monet nykyiset eritasoliittymét ovat yhden rampin liittymia.

Valtatiella 25 on tapahtunut vuosien 2013-2017 aikana 112 henkildvahinkoon johtanutta onnetto-
muutta, joissa kuoli 10 henkil6a. Raskaan liikkenteen maara ja osuus on suuri koko osuudella. Hanke
sijaitsee lahes kokonaan tarkealla harju- ja pohjavesialueella. Palvelutasopuutteet on tunnistettu stra-
tegisessa tilannekuvassa.

HANKE JA TAVOITTEET

Hankekokonaisuus sisaltaa uusia eritasoliittymia ja nykyisten eritasoliittymien parantamisia Karjaalla,
Lohjan ja Nummelan (Vihti) alueilla, Hyvinkadlla ja Mantsaldassa, ohituskaistaparin Meltola-Muistio
valille. Liséksi kokonaisuuteen kuuluu tasoliittymien parantamisia, rinnakkaistie- seka jalankulun ja
pyoradilyn jarjestelyja seka pohjavesisuojauksia ja meluntorjuntaa parannettaville osuuksille.

Tavoitetilanteessa Virkkala-Nummela ja Rajamaki-Hyvinkaa jaksot parannetaan nelikaistaisiksi ja lo-
put osuudet Tammisaaresta Mantsalaan jatkuvaksi ohituskaistatieksi. Hangon ja Tammisaaren valilla
tavoitetilanne on kaksikaistainen paavayla.

Tavoitteena on pitkématkaisten kuljetusten ja henkildliikenteen turvallisuuden ja sujuvuuden paran-
taminen aivan keskeisimmissa ongelmakohteissa

AIKATAULU

Ohituskaistaparin Meltola-Mustio tiesuunnitelma on valmis. Muilta osin suunnittelu on kaynnissa.

KUSTANNUKSET

Hankkeen kaikkein kiireellisimman 1. vaiheen kustannusennuste on noin 85 milj. euroa (MAKU 2015;
120). Hanke palvelee satamaan johtavaa lilkennettd, mutta se ei ole ns. last mile - yhteys, jolle olisi
mahdollista hakea CEF-tukea.

VAIKUTUKSET

Miten hanke toteuttaa LVM:n hallinnonalan keskeista lainsaadantéa (esim. laki litkkenne-
jarjestelmasta ja maanteistd, ratalaki jne.)

Hanke edesauttaa paavaylaasetuksen mukaista valtatien kehittamista
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Miten ehdotus toteuttaa valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman tavoitteita ja
toimenpiteita

Hanke parantaa saavutettavuutta, turvaa paavaylaverkon palvelutasoa ja kansainvalisia yhteyksid
sekd parantaa lilkenneturvallisuutta.

Saavutettavuus
Liikenteen sujuvuus paranee ja matka-ajat lyhenevat kuljetusten ja tydmatkaliikenteen osalta. Pa-
rantaa erityisesti Hangon satamien saavutettavuutta.

Liikenneturvallisuus
Henkilévahinko-onnettomuudet vahenevat 1,2 (5 %) onnettomuudella vuodessa ja liikennekuolemat
1 onnettomuudella/10 vuotta (8 %).

Ilmastonmuutoksen hillinta ja siihen sopeutuminen
Hiilidioksidipadstot pienenevat noin 5100 tn/vuodessa

Kestavyys

Hankkeen vaikutusalueella ohjearvot ylittavéan melun alueet supistuvat ja altistuvien asukkaiden
maara vahenee. Pohjaveden pilaantumisriski pienenee noin 6 kilometrin matkalla. Jalankulun ja py6-
rdilyn olosuhteita parannetaan.

Tehokkuus
Hankkeen hyéty-kustannussuhde on 1,7.



Vaylaviraston julkaisuja Kirjoita nro./Kirjoita vuosi. LUONNOS 1.4.2022 Liite 2a
Investointiohjelman 2023-2030 maantiehankkeet

T30 Vt 23 Karvion kanavan kohdalla, Heinavesi Tiedot paivitetty
(hankekori 1A) 25.3.2022

Valtatie 23 kuuluu tarkeisiin itd-lansisuuntai- \

siin poikittaisyhteyksiin ja elinkeinoelaméan N e / ;
keskeisiin kuljetusreitteihin. Heinavedella tie ‘ SRS \é/\/ e
ylittaa Karvion kanavan ja Karvionkosken 160 \ i
metrin pituisella sillalla, jonka kantavuus ei A e \ I

ole riittava suurille erikoiskuljetuksille. Hank- !
keessa parannetaan elinkeinoelaman kulje- e \v\} :
tusten toimintavarmuutta rakentamalla uusi ek
Karvion silta. PR \/ 3\

AN

NYKYTILA

Valtatien 23 toimii poikittaisena yhteytena lansirannikolta Keski-Suomen kautta Joensuuhun. Tie pal-
velee koko yhteysvalin vaikutusaluetta valtakunnallisesti. Tieosuus Karvion kohdalla valtateiden 9 ja
5 valilla on tarkea reitti erityisesti Joensuun seudun liikenteelle. Valtatie 23 toimii keskeisena vaylana
Pohjois-Karjalan alueen ja Varkauden seudun elinkeinoeldman raaka-aine- ja tavarakuljetuksille.

Parannettava osuus sijaitsee Heindveden kunnassa Karvion kanavan molemmin puolin. Osuuden pi-
tuus on noin 2 km.

Valtatie 23 kuuluu Karvion kohdalla Suurten erikoiskuljetusten tavoitetieverkkoon (SEKV). Nykyisen
Karvion sillan kantavuus ei kuitenkaan ole riittava elinkeinoeldman suurille erikoiskuljetuksille. Lisaksi
ajoradat ovat kapeat: valtatien poikkileikkaus on kapeimmillaan 8/7 metria. Mikali suurten erikoiskul-
jetusten kulku Karvion kohdalla estyy, kiertoreiteista aiheutuu merkittavia lisdkustannuksia ja matka-
aikojen kasvua elinkeinoeldmadlle.

Heindveden reittiin kuuluva Karvion kanava on kulttuurihistoriallisesti ja maisemallisesti arvokas
kohde. Kanavan ldheisyydessa on matkailun ja vapaa-ajan yritystoimintaa. Asutus on keskittynyt
kanavan eteldpuolelle. Valtatien 23 varrella ei ole turvallisia kavelyn ja pyorailyn yhteyksia, mika
heikentaa liilkenneturvallisuutta erityisesti sillan kohdalla.

HANKE JA TAVOITTEET
Hankkeessa valtatielle 23 rakennetaan uusi silta Karvion kanavan yli. Uusi silta toteutetaan nykyisen
sillan pohjoispuolelle. Nykyinen silta jaa jalankulkijoiden ja pyérailijdiden kayttéon.

Uuden sillan vuoksi valtatien linjausta muutetaan Takunlahdentien ja Luostarintien vélisellda osuu-
della. Valtatien 23 poikkileikkausta levennetdan 10/7 metriin. Lepikkomaentien liittyman viereen ra-
kennetaan raskaan liikenteen levahdyspaikka. Valtatielle rakennetaan jalankulku- ja pyérailytie seka
kaksi alikulkukaytdvaa. Lisaksi tehdaan meluntorjuntaa ja tarvittavat katu- ja yksityistieyhteydet seka
joukkoliikenteen jarjestelyt.

Hankkeen tavoitteena on elinkeinoeldman logististen yhteyksien parantuminen. Tavoitteena on edis-
taa kuljetusten sujuvuutta, toimintavarmuutta ja matka-aikojen ennustettavuutta. Lisaksi tavoitteena
on parantaa kavelyn ja pyorailyn liikenneturvallisuutta.

AIKATAULU

Tiesuunnitelma valmistuu v. 2022.

KUSTANNUKSET
Hankkeen kustannusennuste on noin 12 milj. euroa (MAKU 2015; 120)

VAIKUTUKSET

Miten hanke toteuttaa LVM:n hallinnonalan keskeista lainsaadantoa (esim. laki liikenne-
jarjestelmasta ja maanteistd, ratalaki jne.)

Hanke toteuttaa hallinnonalan keskeista lainsaadantoa yllapitamalla matkojen ja kuljetusten palvelu-
tasoa maanteilla. Keskeista poikittaisyhteytta ja elinkeinoeldman kuljetusreittia parantamalla tuetaan
turvallista ja toimivaa liikkumista ja kuljettamista koko maassa kohtuullisin kustannuksin.
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Miten ehdotus toteuttaa valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman tavoitteita ja
toimenpiteita

Hanke toteuttaa valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman (Liikennel2) saavutettavuustavoi-
tetta, jonka mukaan liikennejarjestelma takaa koko Suomen saavutettavuuden ja vastaa elinkeinojen,
tydssakdynnin ja asumisen tarpeisiin. Valtatie 23 kuuluu elinkeinoelaman kuljetustarpeille keskeisiin
yhteysvaleihin. Tie lukeutuu paavaylat yhdistaviin poikittaisiin tieyhteyksiin, joilla kulkee paljon teol-
lisuuden raaka-aine- ja tuotekuljetuksia.

Saavutettavuus

Suurten erikoiskuljetusten tieverkko paranee, mika palvelee elinkeinoeldman kuljetusten sujuvuutta,
toimintavarmuutta ja kustannustehokkuutta. Liikenteen sujuvuus ja matka-aikojen ennustettavuus
paranevat.

Liikenneturvallisuus
Jalankulku- ja pyo6railyvaylan rakentaminen valtatielle 23 toteuttaa Keski-Savon liikenneturvallisuus-
suunnitelmaa 2018, jossa vayla on maaritelty kiireellisyysluokkaan 3.

Ilmastonmuutoksen hillinta ja siihen sopeutuminen
Ei havaittavaa vaikutusta hiilidioksidipaastoihin.

Kestavyys
Jalankulun ja py6railyn olosuhteita parannetaan.

Tehokkuus
Yhteiskuntataloudellinen tarkastelu tehdaan kdynnissa olevan suunnittelun yhteydessa.
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T33 Kt 50 Keha III Espoonkartanon kohdalla, pai- Tiedot paivitetty
numakorjaus (hankekori 1A) 25.3.2022

Keha III:n esitetddn uusittavaksi uudelle lin-

jaukselle toisen ajoratavarauksen paikalle Es- | . v
poonkartanon kohdalla noin kilometrin mat- 7 < i e T
kalla nykyisen vaurioituneen tierakenteen !\ ks =8
vuoksi. Lisaksi uusitaan kaksi nykyista huono- | )
kuntoista siltaa seki toteutetaan meluntor- | i
juntaa. Hankeen toteuttamisella turvataan A\
Keha III:n liikennoditiavyys sekd mahdolliste-
taan asemakaava-alueiden rakentuminen.

NYKYTILA
Suunnittelukohteena on Kehd III Espoonkartanon kohdalla Lansi-Espoossa lahelld Kirkkonummen
rajaa. Suunnittelualue rajautuu nykyisten Mankin ja Myntin eritasoliittymien valille.

Tiessa on vuosittaisesta asfaltilla korjaamisesta huolimatta toistuvasti likenneturvallisuutta vaaran-
tavia painumia. Mankinjoen pohjoispuolella paaluhatturakenne on pettanyt monin kohdin. Tiepenger
on vaarassa vaurioitua akillisesti taysin ajokelvottomaksi, jolloin tie voidaan joutua sulkemaan. Myds
nykyiset Mankinjoen ja Kuninkaankartanontien ylittavat sillat ovat huonokuntoisia ja ne tulee uusia.

Keha III:n arkilikennemadara vuonna 2018 oli keskimdarin noin 24 100 ajoneuvoa ja vuoden 2030
ennustetilanteessa se on noin 46 000 ajoneuvoa vuorokaudessa. Raskaan liikenteen osuus on 7 %.
Keha III on alueella yksiajoratainen. Nopeusrajoitus Keha III:lla on Mankin eritasoliittyman alueella
60 km/h ja muutoin suunnittelualueella 80 km/h.

Melulle altistuvien maara nykytilassa on 55-60 dB 20 henkil6a ja 60-65 dB 11 henkilda.

HANKE JA TAVOITTEET

Keha III parannetaan yksiajorataisena tiena uudelle linjaukselle toisen ajoratavarauksen paikalle noin
kilometrin matkalla. Uuden ajoradan kohdalle rakennetaan noin 500 metria paalulaattaa. Nykyiset,
huonokuntoiset Mankinjoen ja Kuninkaankartanontien sillat uusitaan. Uuden ajoradan kohdalle to-
teutetaan meluntorjunta noin 1,5 kilometrin matkalla seka Keha III:n etela- ettd pohjoispuolella.

Hankkeen tavoitteena on turvata Keha III:n liikennditavyys ja turvallisuus. Lisaksi mahdollistetaan
Keha III:n pohjoispuolen asemakaava-alueiden toteutuminen rakentamalla meluesteet.

AIKATAULU

Rakennussuunnitelma on valmis.

KUSTANNUKSET
Hankkeen kustannusarvio on noin 27 milj. euroa (MAKU 120; 2015=100).

VAIKUTUKSET

Mikali hanketta ei toteuteta ja tiepenger lahtee liikkumaan, tie joudutaan sulkemaan. Kiertotien ra-
kentaminen on hidasta ja kallista. Tie on siten poikki useita kuukausia. Tien sulkemisella on merkit-
tavia vaikutuksia liikennejarjestelman toimimiseen. Mikali huonokuntoisia siltoja ei uusita ajoissa,
silloille joudutaan asettamaan painorajoitus. Hanke on Kkiireellisin sortumavaara / painuma-korjaus-
kohde Uudenmaan ELYn alueella.

Miten hanke toteuttaa LVM:n hallinnonalan keskeista lainsaadantoa (esim. laki liikenne-
jarjestelmasta ja maanteistd, ratalaki jne.)

Laki liikennejarjestelmastd ja maantiesta edellyttad, etta: "Maantie on pidettava yleisen liikenteen
tarvetta ja vaylan liikenteellistd merkitysta vastaavassa kunnossa. Maantien kunnossapidossa ja kun-
nossapidon tason maaraytymisessa on otettava huomioon tieomaisuuden sailyminen." (§ 33)

Miten ehdotus toteuttaa valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman tavoitteita ja
toimenpiteita

Kantatien 50 hanke Espoonkartanon kohdalla tukee etenkin Liikenne 12 suunnitelman liikennejarjes-
telman tehokkuuden tavoitetta. Parantamisella tavoitellaan nykyisen maantien vakavien puutteiden
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korjaamista ja varmistetaan tien pitdminen lilkennoéitdvassa kunnossa. Kantatie 50 Espoonkartanon
kohdalla voidaan joutua sulkemaan &killisestikin, jos vauriot etenevat.

Saavutettavuus
Hankkeella turvataan tieverkon laajuus nykyisellaan.

Liikenneturvallisuus
Erityisesti raskas liikenne heittelehtii vaarallisesti epatasaiseksi painuneella tiella. Hankkeessa poiste-
taan lilkenneturvallisuutta vaarantava tierakenteen painuma.

Ilmastonmuutoksen hillinta ja siihen sopeutuminen
Hankkeen vaikutukset liikenteen hiilidioksidipaastoihin jaavat vahaisiksi.

Kestavyys
Meluntorjunnan avulla mahdollistetaan asemakaava-alueiden toteutuminen. Uusilla asuinalueilla
paastadn padosin pdivdajan 55 dB ohjearvon alittavaan melutasoon ja vahintadn 60 dB melutasoon.

Tehokkuus
Hankkeen H/K-suhdetta ei ole laskettu, koska parantamishankkeille (painumakorjaus) ei ole maari-
tetty arviointimenetelmaa.



Vaylaviraston julkaisuja Kirjoita nro./Kirjoita vuosi. LUONNOS 1.4.2022 Liite 2a
Investointiohjelman 2023-2030 maantiehankkeet

T34 Yt 8155 Oulun satamayhteys (hankekori 1A) Tiedot paivitetty
25.3.2022

Poikkimaantie (yt 8155) on tarkea tyo- ja asi-
ointiliikenteen seka raskaan liikenteen yhteys
Oulun satamaan. Sataman kehittyminen ja
paperiteollisuuden tuotantosuunnan muutos
lisaavat raskaan liikenteen kuljetuksia Poikki-
maantiellda. Poikkimaantien lisdkaistoilla ja
liittymajarjestelyilla parannetaan liikenteen
sujuvuutta, parannetaan teollisuuden ja sata-
matoimintojen kehitysedellytyksia seka tyo6-
ja asiointiliikenteen olosuhteita. Meluesteilla
vdahennetdaan meluhaittoja ja parannetaan
asuinviihtyisyytta.

NYKYTILA

Poikkimaantie on osa Oulun yleiskaavassa osoitettua keskustan eteldpuolista kehdtieta. Poikkimaan-
tie on Oulun sataman paavayla, joka yhdistaa valtatiet 4 ja 22 satamaan ja terminaalialueeseen.
Sataman ja logistiikka-alueen kehittymisen lisaksi lahialueiden tiivistyva maankayttd ja paperiteolli-
suuden tuotantosuunnan muutos lisdévat raskaan liikenteen kuljetuksia Poikkimaantielld. Poikki-
maantien jatkeelle, Oulujoen itapuolelle, on rakenteilla merkittéva uusi Hiukkavaaran asuntoalue pal-
veluineen (+24 000 asukasta).

Nykyinen Poikkimaantie on 2-kaistainen tie, jonka nopeusrajoitus on 60 km/h. Vilkkaimmissa tasoliit-
tymissa on kanavoinnit ja liikennevalot. Tielld on 10 alikulkukdytévaa, 2 risteyssiltaa ja 1 radan yli-
kulkusilta. Mantylan ja Kaukovainion asuntoalueiden kohdille on rakennettu meluesteita.

Arkiliikenteen maara vaihtelee vilkkaimmalla tieosuudella 12 722-18 320 ajon/vrk (KAVL 2016). Vuo-
den 2030 liikenne-ennuste on 16 000-23 000 ajon/vrk. Raskaan liikenteen maara on suurimmillaan
noin 2 000 ajon/vrk ja sen osuus on 6-20 %. Raskas liilkenne tulee lisddntymaan nykyisesta.

Poikkimaantielld on loukkaantunut vuosittain keskimadrin yksi henkild, ei kuolleita. Onnettomuudet
keskittyvat liittymiin. Tien palvelutaso on huono ja liittymissa on toimivuusongelmia huippuliikenteen
aikoina. Tien varren asutus karsii meluhaitoista.

HANKE JA TAVOITTEET

Sataman paassa Poikkimaantie linjataan uuteen paikkaan ja portin edustalle rakennetaan kiertoliit-
tymé. Poikkimaantie levennetian 4-kaistaiseksi 2,4 km:n matkalla Aimaraution ja Kiilakiventien liit-
tyman valilla. Liittymid parannetaan ja uusia siltoja rakennetaan. Uusia meluesteitd rakennetaan
Mantylan, Nokelan, Lintulan ja Kaukovainion asuntoalueiden kohdille. Tievalaistus uusitaan ja raken-
netaan telematiikkaa.

Tavoitteena on parantaa liikenteen sujuvuutta ja turvallisuutta, elinkeinoelaméan kuljetuksia, maan-
kayton kehitysedellytyksia sekd vahentaa asutuksen liikennemeluhaittoja.

AIKATAULU

Tie- ja rakennussuunnitelmat ovat valmiit.

KUSTANNUKSET

Hankkeen rakennussuunnitelmien kustannusarvio on noin 33 milj. euroa MAKU 120 (2015=100),
josta Oulun kaupungin ja sataman osuus on yhteensa noin 9 milj. euroa. Hankkeelle on mahdollista
hakea CEF-tukea satamaan johtavana yhteytena.

VAIKUTUKSET

Miten hanke toteuttaa LVM:n hallinnonalan keskeista lainsaadantéa (esim. laki litkkenne-
jarjestelmastd ja maanteistd, ratalaki jne.)

Hanke edistaa liikenteen toimivuutta, turvallisuutta ja kestavyyttd, joten hanke toteuttaa hyvin LVM:n
hallinnon-alan keskeista lainsaadantoa.
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Miten ehdotus toteuttaa valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman tavoitteita ja
toimenpiteita
Valtakunnallisessa liikennejarjestelmasuunnitelmassa (Liikenne 12) on asetettu kolme tavoitetta:

e Thmisten mahdollisuudet valita kestéavampid liikkkumismuotoja paranevat - erityisesti kau-
punkiseuduilla

e Liikennejdrjestelma takaa koko Suomen saavutettavuuden ja vastaa elinkeinojen, tydssa-
kdynnin ja asumisen tarpeisiin

e Liikennejarjestelman yhteiskuntataloudellinen tehokkuus paranee

Hanke parantaa liilkennejarjestelman kestavyytta sujuvoittamalla liikennettéd suunnittelualueella, mika
nakyy suoraan paastokustannuksista saatavina saastéina (n. 2 M€). Lisaksi hanke vahentaa tieliiken-
teen yli 55 dB melulle altistuvien maaraa suunnittelualueella 1dhes 1 000 asukkaalla. Hanke parantaa
my6s kavelyn ja pyordilyn olosuhteita sekd mahdollistaa joukkoliikenteen kehittdmisen Poikkimaan-
tiella uusien pysdkkijarjestelyjen myéta.

Hankkeen suurimmat hyodyt saavutetaan tienkayttdjien ja kuljetusten kustannuksista. Hanke lyhen-
tda huomattavasti niin kevyiden kuin raskaidenkin ajoneuvojen matka-aikaa Poikkimaantielld. Etenkin
ruuhka-aikana matka-aika lyhenee merkittavasti, milld on vaikutusta erityisesti tydmatkaliikentee-
seen. Hanke parantaa jo olemassa olevien ja kehittyvien asuinalueiden saavutettavuutta seka edistaa
etenkin Oritkarin sataman saavutettavuutta valtateilta 22 ja 4.

Saavutettavuus
Hanke parantaa saavutettavuutta mm. turvaamalla Oritkarin satamalle ja Nuottasaaren teollisuus-
alueelle sujuva ja toimiva yhteys paatieverkolta.

Liikenneturvallisuus
Hankkeella on positiivinen vaikuttavuus suunnittelualueen liikenneturvallisuuteen.

Ilmastonmuutoksen hillinta ja siihen sopeutuminen
Hankkeella on positiivinen vaikuttavuus hiilidioksidipadstdihin, mika johtuu paaosin ruuhkautumisen
vahenemisesta. Vaikutukset jaavat kuitenkin vahaisiksi.

Kestavyys

Meluhaittojen osalta hankkeella on hyva vaikuttavuus ja hankkeen my6ta tieliikenteen melulle altis-
tuvat henkilét véhenevéat ennustevuonna jopa noin 1 000 henkil6lla. Jalankulun ja pydrailyn olosuh-
teet ja turvallisuus paranevat uusien liikennevalo- ja vayldjarjestelyjen my&ta. Hanke myds parantaa
Poikkimaantien suuntaisen joukkoliikenteen kehittamismahdollisuuksia merkittavasti. Mahdollistaa
suunnitellun maankayton kehittamisen.

Tehokkuus
Hanke on yhteiskuntataloudellisesti kannattava. Hankkeen H/K-suhde on 2,3.
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T35 Yt 12003 Kivimon lossin korvaaminen sillalla, Tiedot paivitetty
Parainen (hankekori 1A) 25.3.2022

Kivimon nykyinen lossi on rakennettu vuonna
2011 kayttoikdnsa paahan tulleen lossin ti-
lalle. Lossi aiheuttaa tien pitajalle merkittavia
kayttokustannuksia, minka vuoksi lyhyt lossi-
yhteys on taloudellisesti kannattavaa korvata
sillalla.

NYKYTILA

Kivimon lossi sijaitsee Paraisten kaupungissa maantielld 12003 Houtskarin padsaaren ja Kivimon va-
lissd. Lossia kaytti vuonna 2019 keskimdarin 238 ajoneuvoa vuorokaudessa, kesdaikana liikenne kas-
vaa huomattavasti.

Kivimon lauttavaylaa ristedaa vesivayld, jonka kulkusyvyys on 3,0 m. Vaylad on osa Houtskarin yhteys-
alusreittid. Vesivaylan lilkkenne on pddasiassa kesdaikaan sijoittuvaa veneilyd, mutta koko avovesi-
kauden ajan se on merkittava kulkureitti kunnan keskustaan seka Houtskarin itd- ja lansipuolisen
saariston valilld. Sillan rakentaminen suunnitellulle paikalle vaatii maantien 12003 uudelleenlinjaa-
mista noin 0,5 km matkalta.

Lossi aiheuttaa tienpitdjdlle merkittavia kdyttékustannuksia. 169 metrin pituinen lossiyhteys aiheut-
taa tienkayttajalle keskimaarin 8 minuutin viivytyksen.

Lyhyiden lauttavalien korvaaminen silloilla on tunnistettu strategisessa tilannekuvassa. Hankkeiden
merkittavin vaikutus on lauttaliikenteen palvelusopimusten kustannusten poistuminen.

HANKE JA TAVOITTEET

Kivimon silta muodostuu kolmesta padosasta: avattavasta siltaosuudesta ja kahdesta kiintedsta sil-
taosuudesta avattavan siltaosuuden molemmin puolin. Sillan jannemittojen summa on 234 m. Sillan
hydtyleveys on 8 metrid. Lappasillan alikulkukorkeus on 8 metrid. Silta rakennetaan nykyisen lossiyh-
teyden lansipuolelle. Silta varustetaan puomeilla. Liikenteenohjaus toteutetaan LED-opasteilla seka
tie- etta vesiliikenteen osalta.

Hankkeen tavoitteena on kayttokustannuksiltaan kalliin lossin korvaaminen sillalla.

AIKATAULU
Tiesuunnitelma on hyvaksytty ja vesilupa on saatu. Rakentamissuunnittelu on kdynnissa. Toteutus-
valmius on vuonna 2023.

KUSTANNUKSET
Kustannusarvio on noin 10 milj. euroa (MAKU2015=100: 120).

VAIKUTUKSET

Miten hanke toteuttaa LVM:n hallinnonalan keskeista lainsaadantoa (esim. laki liikenne-
jarjestelmastd ja maanteistd, ratalaki jne.)
Edistaa tienpidon kustannustehokkuutta.

Miten ehdotus toteuttaa valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman tavoitteita ja
toimenpiteita

Tienpidon taloudellisuus paranee. Hankkeen merkittavin vaikutus on lauttaliikenteen palvelusopimuk-
sen kustannusten poistuminen (557 000 €/v).
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Saavutettavuus

Autoliikenteen kannalta merkittavin vaikutus on lautan aiheuttaman viivytyksen (keskimaarin 8 mi-
nuuttia) poistuminen. Lautan painorajoituksen (60 t) poistuessa myds raskaimmat kuljetukset voi-
daan hoitaa ilman kuorman viemista osissa.

Avattava silta sallii moottoriveneiden seka merivartioston, Merivoimien ja palolaitoksen pienempien
alusten sekd muiden alle 8 m korkeiden veneiden ja alusten kulun kiintean siltaosan alta. Yli 8 m
korkeat veneet ja alukset kulkevat avattavan lappasillan kautta.

Kivimon lautan korvaaminen kiintedlla yhteydellad vilkastuttaa hieman Houtskarin sisdista toimeliai-
suutta maantieyhteyden nopeutuessa.

Liikenneturvallisuus

Tieliikenteen hyva turvallisuustaso sdilyy silloilla tapahtuvien onnettomuuksien ollessa harvinaisia.
Ajogeometrialtaan tie on sujuva ja turvallinen, uusille tieosille tulee 50 km/h rajoitus. Jalankulun ja
pyorailyn turvallisuus on hyva korkean kaiteen seka levedn pientareen takia.

Ilmastonmuutoksen hillinta ja sithen sopeutuminen
Hankkeen vaikutukset liilkenteen hiilidioksidipaastoihin jaavat vahaisiksi.

Kestavyys
Jalankulun ja pyoradilyn kannalta silta on nousujen pituuden ja jyrkkyyden suhteen tyydyttava. Jalan-
kulkijoiden ja pyorailijdiden maara ei edellyta erillista jalankulku- ja pyorailyvaylaa.

Lautan poistuminen poistaa sen aiheuttamat meluhaitat.

Tehokkuus
Hankkeen H/K suhde on 1,6.



Vaylaviraston julkaisuja Kirjoita nro./Kirjoita vuosi. LUONNOS 1.4.2022 Liite 2a
Investointiohjelman 2023-2030 maantiehankkeet

T36 Yt 15123 Hatinvirran lossin korvaaminen sil- Tiedot paivitetty
lalla, Puumala (hankekori 1A) 25.3.2022

Hatinvirran lossi Puumalassa korvataan 413
metria pitkalla sillalla, jonka alikulkukorkeus
on laivavdylan keskikohdalla 24,5 metria. Sil-
lan rakentamisen tavoitteena on parantaa
Lintusalon saariston asutuksen ja elinkei-
noelaman yhteyksia mantereelle.

NYKYTILA —
Lintusalon maantie 15123 johtaa Puumalasta Niinisaareen ja edelleen Lintusaloon. Hatinvirran lossi-
yhteys ristedd Lauritsala—Savonlinna-syvavaylaa (osa TEN-ydinverkkoa), jonka nimellissyvyys on 4,2
metrid. Syvavayla muodostaa lapi vuoden liikennoditdvan kauppaliikenteen ja uiton paavaylan pohjoi-
sen ja eteldisen Saimaan valille.

Lossin kantavuus on 60 tonnia ja maantien keskimadrainen liikennemaara noin 260 ajoneuvoa vuo-
rokaudessa. Lossi aiheuttaa tienkayttajille keskimaarin 9 minuutin viivytyksen. Lisdksi lossin rikkoon-
tuessa tai puu-uiton keskeyttdessa lossiliikenteen, saariston ja mantereen valilla ei paase kulkemaan.
Liikenndintiongelmat ja liilkenteen kiireellisyys korostuvat halytysajoneuvojen kohdalla.

Lossista aiheutuu tienpitgjalle noin 0,55 M€ vuotuiset yllapitokustannukset.

HANKE JA TAVOITTEET

Hatinvirran yli rakennetaan uusi silta, joka korvaa lossiyhteyden. Viisiaukkoisen sillan vapaa alikulku-
korkeus on 24,5 m vedenpinnasta, hyotyleveys on 8,0 m ja pituus noin 395 m. Tien linjaus ja kor-
keusasema laaditaan siten, etta tien liikenneturvallisuus paranee ja nopeustaso voidaan nostaa sillan
kohdalla 60 km/h, kuten maantien muillakin osilla.

Kiintea yhteys mahdollistaa vapaan kulun saariston ja mantereen valilld seka nopeuttaa ajoneuvolii-
kenteen liikkumista. Valittu vesiliikenteen alikulkukorkeus ei muuta kaupallisen alusliikenteen nykyisia
olosuhteita. Hanke on yhteiskuntataloudellisesti kannattava.

Yksityistiejarjestelyja tehddan niilté osin, missa teiden liittymat jaavat sivuun tai katkeavat.

AIKATAULU

Ajantasaistettu tiesuunnitelma toimitetaan hyvaksymiskasittelyyn v. 2022 aikana.

KUSTANNUKSET
Hankkeen kustannusennuste on noin 15 milj. euroa (MAKU 120, 2015=100).

VAIKUTUKSET

Miten hanke toteuttaa LVM:n hallinnonalan keskeista lainsaadantéa (esim. laki litkkenne-
jarjestelmastd ja maanteistd, ratalaki jne.)
Hanke edistaa liikenteen toimivuutta ja kestavyytta.

Miten ehdotus toteuttaa valtakunnallisen liikennejdrjesteimasuunnitelman tavoitteita ja
toimenpiteita

Hanke parantaa saavutettavuutta vastaten elinkeinoelaman, tyssakdynnin ja asumisen tarpeisiin.
Siltaratkaisu parantaa liikennejarjestelman yhteiskuntataloudellista tehokkuutta.

Saavutettavuus

Kiinted yhteys mahdollistaa vapaan kulun saariston ja mantereen valilld sekd nopeuttaa ajoneuvolii-
kenteen liikkumista. Valittu vesiliikenteen alikulkukorkeus ei muuta kaupallisen alusliikenteen nykyisia
olosuhteita.

Litkenneturvallisuus
Hankkeen arvioidaan parantavan jonkin verran liikenneturvallisuutta.
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Ilmastonmuutoksen hillinta ja siihen sopeutuminen
Suurin paasttja vahentava era on lautan paastdkustannusten poistuminen.

Kestavyys
Pelastustoimen toimintaedellytykset turvataan.

Tehokkuus
Suurin hyotyera on lauttaliikenteen palvelumaksujen poistuminen. Toinen merkittava hyotyera on
lautan odotus- ja matka-aikakustannusten pieneneminen. Hankkeen H/k-suhde on 1,3.
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T43 Yt 19758 Suhangon kaivostie, Ranua (hanke- Tiedot paivitetty
kori 1B) 25.3.2022
Kantatieltd 78 (Rovaniemi-Ranua) Suhangon Resanion RS d  ai
kaivokselle johtavan Palovaaran tien paranta- it e 5,
minen kaivostoiminnan mahdollistamiseksi. 5”
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Kaivosyhtié valmistelee Suhangon kaivoksen avaa-
mista Ranuan kunnassa, kaivos tuottaa palladiumia, platinaa ja muita metalleja. Kaivosalueelle paa-
see talla hetkella kantatieltd 78 vain Palovaaran paikallistietd 19758 ja metsaautotieta pitkin. Paikal-
listien liikennemaara on talla hetkelld noin 43 ajon/vrk (KVL 2018)

Nykyinen paikallistie on leveydeltaan ja kantavuudeltaan riittdmaton kaivoksen tarpeisiin. Kaivoksen
avaamisen jadlkeen liikkennemdaran arvioidaan olevan noin 400 ajon/vrk, josta raskasta liikennetta
noin 10 %. Uuden tieyhteyden kautta kaivokselle kuljetetaan kaikki kaivoksen tarvitsemat koneet ja
laitteet sekd materiaalit.

HANKE JA TAVOITTEET

Hankkeessa rakennetaan uusi maantietasoinen tieyhteys kantatielta 78 kaivosalueelle. Uuden tieyh-
teyden pituus on noin 10,7 km, josta maantieta on noin 8,5 km kantatieltéd 78 kaivospiirin rajalle ja
2,2 km yksityistieta kaivosalueen sisalla. Maantieyhteydelle rakennetaan kaksi uutta siltaa.

Uusi tieyhteys noudattaa 4,0 km matkalla nykyisen paikallistien linjausta ja sijoittuu 6,7 km matkalla
uuteen maastokaytavaan.

AIKATAULU
Kaivoksen rakentamisesta ei ole tehty investointipaatdsta. Alustavan aikataulun mukaan rakentami-
nen alkaisi v. 2023.

KUSTANNUKSET
Kustannusarvio on noin 7 milj. euroa (MAKU 2015=100:120).

VAIKUTUKSET

Miten hanke toteuttaa LVM:n hallinnonalan keskeista lainsaadantoa (esim. laki litkenne-
jarjestelmasta ja maanteistd, ratalaki jne.)

Hanke toteuttaa keskeista lainsaadantoa parantamalla elinkeinoelaman seka tydssdkaynnin saavu-
tettavuutta, mikali uusi kaivos toteutuu.

Miten ehdotus toteuttaa valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman tavoitteita ja
toimenpiteita
Hanke toteuttaa saavutettavuus -tavoitetta elinkeinoeldman seka tydssakaynnin osalta, mikali uusi
kaivos toteutuu.

Saavutettavuus
Malmin kuljetus kaivokselta ei ole mahdollista nykyisia tieyhteyksia kayttaen.

Liikenneturvallisuus
Uusi yhteys ei paranna liikenneturvallisuustilannetta.

Ilmastonmuutoksen hillinta ja sithen sopeutuminen
Hankkeen vaikutukset liikenteen hiilidioksidipaastoihin jaavat vahaisiksi.
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Kestavyys
Uuden yhteyden rakentamisella kaivosalueelle ei ole ihmisiin kohdistuvia vaikutuksia. Luonnonympa-
ristda jaa uuden yhteyden alle.

Tehokkuus
H/K-suhde on 5,4. Hy6tykustannussuhde ei kuitenkaan kuvaa itse hankkeen kannattavuutta, koska
sen edellytyksena on kaivoksen toteutuminen.
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T23, 24, 31, 32, 37, 38, 39, 40, 41, 42 Keskisuuret Tiedot paivitetty
kriittiset sillat (hankekori 1A, 1B) 25.3.2022

Maanteiden keskisuuret sillat ovat usein ko-
koluokaltaan sellaisia, etta korjaamisen kus-
tannukset ylittavat perusvaylanpidon rahoi-
tusmahdollisuudet. Siksi esitetadan n. 12 sillan
korjauspakettia investointiohjelmaan.

NYKYTILA

Perusvadyldnpidon rahoituksella voidaan toteuttaa siltojen peruskorjauksia noin 100 kpl ja pai-
norajoituksen kannalta kriittisia keskisuuria ja pienid siltoja paatieverkolla noin 10 kpl. Kustan-
nukset ovat v. 2021-2032 yhteensa noin 230 milj. euroa. Liséksi perusvaylanpidon rahoituksella kor-
jataan pienempia siltoja noin 70 kpl vuodessa. Kustannukset ovat noin 60 milj. euroa/vuosi.

Liikenteen strategisessa tilannekuvassa on paatieverkolla todettu 12 kpl ja muulla tieverkolla noin 10
kpl keskisuuria siltoja, jotka ovat kuntonsa tai painorajoituksen vuoksi korjauksen tarpeessa tarkas-
teltavalla aikavalilld v. 2021-2032. Tdssa esitetdan ndistda kymmenta kiireellisinta kohdetta.

HANKE JA TAVOITTEET

Vt 5 Savilahden silta, Mikkeli 15 M€. Silta hankaloittaa merkittavasti erikoiskuljetusten kul-
kua, eika sillan ylitse ole nykykunnossaan mahdollista avata mydskaan HCT-reittia raskaim-
mille massoille. Suunnittelua ei ole aloitettu.

Vt 6 Syrjasalmen silta, Kitee 5 M€E. Sillan kantavuus estaa erikoiskuljetusten kulkua merkit-
tavasti ja estdd myds HCT-kuljetusten kulkemisen. Sillan ylitse kulkee metsateollisuuden
likenndidyimpia reitteja. Suunnittelua ei ole aloitettu.

Vt 11 Koiviston silta ja Pikkuhaaran silta, Pori 10 M€. Reitilla on kysyntaa raskaimmille eri-
koiskuljetuksille, mutta sillan kantavuus ei riita. Sillan ylitse ei voida mydskaan avata HCT-
reittejd. Siltojen kantavuus rajoittaa monia ita-lansisuunnan yhteyksia. Korvaava yhteys
kiertda Vaasan kautta. Tiesuunnitelma on valmis ja vesilupa on saatu. Toteuttamisvalmius
on arviolta vuonna 2023.

Vt 27 Ylivieskan eteldinen ylikulkusilta 11 M€. Sillan kantavuus estaa erikoiskuljetusten kul-
kua ja aiheuttaa pitkdn kiertomatkan raskaimmille kuljetuksille. Vt 27 on merkittédva yhteys
raskaimmille kuljetuksille matkalla rannikon satamiin. Tiesuunnitelma on valmis ja ST-
urakka-asiakirjat valmiit.

Kt 40 Hepojoen silta ja Pietilan alikulkukaytava, Kaarina 7 M€. Korjataan vakavuudeltaan
kriittinen painuma ja rakennetaan kaksi uutta siltaa. Tiesuunnitelma on valmis, toteutusval-
mius on loppuvuodesta 2023.

Vt 5 Kitisen silta, Sodankyla 6 M€. Sillan kantavuus estaa seka erikoiskuljetusten ettd HCT-
ajoneuvojen kulkemista. Korvaavaa yhteytta ei ole Iahella vaan eteldsta on suuntauduttava
jo Rovaniemelta valtatielle 4. Edellyttda suunnittelua.

Vt 24 Vaaksyn kriittinen silta, Asikkala 5 M€. Sillan kantavuus estaa erikoiskuljetusten kulkua
seka HCT-yhdistelmien kulun. Sillalle ei ole suurille massoille lyhytta korvaavaa reittia. Kul-
jetukset kiertdvat joko Tampereen tai Jyvaskylan kautta. Silta on peruskorjattu 2012, mutta
vahventamista ei tehty. Suunnittelua ei ole aloitettu.

Kt 73 Lieksanjoen silta 7 M€. Lieksanjoen ylittdva painorajoitusuhan alainen silta uusitaan.
Toteuttaminen vaatii suunnitelmien laatimisen seka vesilain mukaisen lupakasittelyn.

St 849 Iijoen silta, Oulu 6 ME€. Iijoen sillan kantavuus on erittdin heikko ja kunnon heiken-
tyminen saattaa johtaa ldhiaikoina painorajoitukseen. Muu tieyhteys on juuri parannettu
raskaalle liikenteelle ja sillalla on selked tarve 76 tonnisten liikenndéinnille. Suunnittelua on
aloitettu.

St 937 Pellon silta, Pello 10 M€. Sillan ylitse kulkee huomattavia maaria erikoiskuljetuksia
rajan ylitse Ruotsiin. Tornion silta eteldmpana on korkeille kuljetuksille ongelmallinen ja Aa-
vasaksan silta on Ruotsin valtion kunnossapidettava ja kantavuudeltaan erittdin huono. Sil-
lan kantavuus rajoittaa erikoiskuljetusten kulkua. Suunnittelua ei ole aloitettu.

AIKATAULU

Yksi hanke on toteutusvalmis. Muut edellyttavat suunnittelua.
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KUSTANNUKSET

Teksti haetaan hankekortista ja taydennetadn/paivitetdan tarvittaessa

VAIKUTUKSET

Miten hanke toteuttaa LVM:n hallinnonalan keskeista lainsaadantoa (esim. laki litkenne-
jarjestelmasta ja maanteistd, ratalaki jne.)
Teksti

Miten ehdotus toteuttaa valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman tavoitteita ja
toimenpiteita
Hanke yllapitaa elinkeinoelaman kuljetusten olosuhteita.

Saavutettavuus
Parantaa erityisesti raskaimpien kuljetusten reittien optimointimahdollisuuksia.

Liikenneturvallisuus
Joidenkin hankkeiden yhteydessa parannetaan myds liikkenneturvallisuustilannetta.

Ilmastonmuutoksen hillinta ja siihen sopeutuminen
Ei havaittavaa vaikutusta hiilidioksidipaastoihin.

Kestavyys
Ei havaittavaa vaikutusta.

Tehokkuus
Hankkeiden H/K-suhdetta ei ole laskettu, koska parantamishankkeille ei ole maaritetty arviointime-
netelmaa.
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Liite 2b
Investointiohjelman 2023-2030 ulkopuolelle jaa-
neet maantiehankkeet

Muutamien investointiohjelman ulkopuolelle jaaneiden maantiehankkeiden ku-

vaukset
e Vt4 Jyvaskylan kohdalla
e Vt 4 Rovaniemen kohta (vali Hirvas-Rovaniemi-Vikajarvi)
e Vit 5 Leppavirta-Kuopio
e Vit 6 Kouvolan kohta 1.vaihe (iso kriittinen Keltin silta)
e Vit 8 Laitilan kohta
e Vt9 Lieto-Aura
e Vt 9 Tampere-Orivesi 2.vaihe (vali Kdpykangas-Orivesi)
e Vt 9 Riistaveden kohta (iso kriittinen Kivisillansalmen silta)
e Vt 12 Tampere-Kangasala (vali Alasjarvi-Huutijarvi)
e Vit 12 Lahti-Kouvola 1. vaihe (Uusikyla-Tillola)
e Vit 18 Laihia-Seindjoki 1.vaihe
eVt 19 Seindjoki-Lapua 2.vaihe
e E18 kt 50 Keha III Vanhakartano-Vantaankoski
e E18 Kt 40 Naantali-Raisio
e Mt 815 Lentokentdntien parantaminen, Oulu ja Kempele
e Mt 1452 Keski-Uudenmaan pohjoinen logistiikkayhteys 1.vaihe (vali Nukari-Purola)

Muut tarkastellut hankkeet (luettelo)
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Vt 4 Jyvaskylan kohdalla Tiedot paivitetty
25.3.2022

Valtatien 4 sujuvuutta ja turvallisuutta paran-
netaan rakentamalla uusi eritasoliittyma ja
purkamalla nykyinen Tourulan eritasoliit-
tyma. Lohikosken ja Aholaidan eritasoliitty-

mien jarjestelyja parannetaan mm. rakenta- E oy | /
malla uusia ramppeja. i -!: e
e N
’/ o “:.n;:ﬂt;?
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Valtatie 4 (E75) Jyvaskylan kohdalla (Rantavayld) on osa TEN-T ydinverkkoa seka tarkea valtakun-
nallinen ja kansainvdlinen paatieyhteys padkaupunkiseudulta Keski-Suomen kautta Pohjois-Suo-
meen. Valtatie 4 on madritetty LVM:n paavaylaasetuksessa kuuluvaksi palvelutasoluokkaan I. Valta-
tiella on suuri merkitys seka elinkeinoelaman kuljetuksille etta henkildliikenteelle. Valtatie 4 on mer-
kittava tavaraliikenteen vaylad ja raskaan liikkenteen maara on suuri.

Valtatie 4 halkaisee Jyvaskylén keskustan kaupunkirakenteen ja tieosuus toimii Jyvaskylan keskustan
eteldisena sisadntulotiend valittden seka pitkdnmatkaista, seudullista etta paikallista liikennetta. Jy-
vaskyldssa sijaitsee useita merkittavia logistiikkakeskuksia.

Valtatie 4 on 2+2-kaistainen valtatie, missa nopeusrajoitus on 70 km/h. Nykyiset eritasoliittymat ovat
liian tihedssa ja ramppijarjestelyt ovat puutteelliset. Valtatien eteld-pohjoissuuntainen liilkenne joutuu
kdyttamaan erittdin ahdasta ramppia Aholaidassa. Valtatie 4 on erittdin hairicherkka. Palvelutaso-
puutteet on tunnistettu strategisessa tilannekuvassa ja puutteita on useita.

Keskimaaraiset vuorokausiliikennemaarat ovat 29 000 ja raskaan liikenteen osuus on 8 %. Liikenne-
ennusteen mukaan vuonna 2040 liikennemaara on 40000 ajoneuvoa vuorokaudessa.

HANKE JA TAVOITTEET

Seppalan eritasoliittyman rakentaminen. Aholaidan ja Lohikosken eritasoliittymien taydentdminen uu-
sin rampein. Tourulan nykyisen eritasoliittyman ramppien poisto. Meluesteiden rakentaminen.

Hankkeen tavoitteena on turvallinen sekda matka-ajaltaan ja ennakoitavuudeltaan korkeatasoinen val-
tatieyhteys, joka mahdollistaa valtakunnallisen kuljetusketjun toimivuuden ja kuljetusten ajantasai-
suuden myds ruuhka-aikoina.

AIKATAULU

Tiesuunnitelmaa laaditaan.

KUSTANNUKSET
Hankkeen kustannusarvio on noin 123 milj. euroa (MAKU-indeksi 120; 2015=100).

VAIKUTUKSET

Miten hanke toteuttaa LVM:n hallinnonalan keskeista lainsaadantoa (esim. laki litkenne-
jarjestelmasta ja maanteistd, ratalaki jne.)

Hanke edistaa valtakunnallisesti merkittavan paavaylan liikenteen toimivuutta, turvallisuutta ja kesta-
vyyttd, joten hanke toteuttaa hyvin LVM:n hallinnonalan keskeisté lainsaadantda seka myos paavayla-
asetusta. Hankkeen toteutumisen jdlkeen valtatie 4 tayttda myds paremmin TEN-T ydinverkolle ase-
tettuja palvelutaso- ja laatuvaatimuksia.

Miten ehdotus toteuttaa valtakunnallisen liikennejdrjestelmasuunnitelman tavoitteita ja
toimenpiteita

Hanke parantaa saavutettavuutta vastaten elinkeinojen ja tydssakaynnin ja asumisen tarpeisiin seka
parantaa liikennejarjestelman yhteiskuntataloudellista tehokkuutta. Hanke parantaa myds kesta-
vyyttd, kun ihmisten mahdollisuudet valita kestavampia likkumismuotoja paranevat.
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Hanke edistaa elinkeinoelaman toimintaedellytyksid, vastaa tydmatkaliikenteen tarpeisiin seka paran-
taa merkittavasti liikenneturvallisuutta. Hanke vastaa myds valtakunnallisen liikennejarjestelmasuun-
nitelman toimenpiteeseen kuolemien ja vakavien loukkaantumisten maaran puolittamisesta vuoteen
2030 mennessa seka vastaa osaltaan tavoitetta nollavisiosta.

Saavutettavuus

Hankkeella on merkittdvia vaikutuksia koko valtakunnan liikenteeseen. Hanke parantaa seka valta-
kunnallisia liikenneyhteyksia ettd yhteyksid maakuntakeskuksen ja kuntakeskusten sisdlla ja valilla
seka parantaa yhteyksia Helsinkiin. Lisdksi silla parannetaan elinkeinoeldman kilpailukykya ja saavu-
tettavuutta koko valtatien 4 kaytavdssa sekd parannetaan koko védylaverkon toimintavarmuutta.

Hanke parantaa merkittavasti Jyvdsseudun saavutettavuutta, elinvoiman kasvua ja kilpailukykya.
Hanke edesauttaa Jyvaskyldn alue- ja yhdyskuntarakenteen seka elinkeinoeldman kehitta-
mistd ja mahdollistaa julkisen henkildliikenteen kehittamisen tydssakdynnin padyhteyssuunnissa.

Liikenneturvallisuus

Hanke parantaa merkittdvasti liikenneturvallisuutta. Hankkeen toimenpiteet vahentavat 3,3 henkil6-
vahinko-onnettomuutta vuodessa. Liikennekuolemat véahenevat yhdella kuolleella / 3 vuotta. Toimen-
piteet parantavat valtateiden 4/9 toimintavarmuutta véahentamalla onnettomuuksia ja liikennehdiri-
0ita erityisesti eritasoliittymien kohdilla.

Ilmastonmuutoksen hillinta ja sithen sopeutuminen
Hankkeen toimenpiteet vahentavat tieliikenteen aiheuttamia mm. CO, paastoja n 3,5 tn/v.

Kestavyys
Hanke vahentaa likkenteen aiheuttamia meluhaittoja merkittdvasti. Usean alueen asukkaan kokema
melutaso laskee nykyisesta hanke valmistuttua. Maankaytdn suunniteltu kehittyminen mahdollistuu.

Tehokkuus

Hankkeesta on tehty Vaylaviraston ohjeiden mukainen hankearviointi. Arviointiin sisaltyvat kaupungin
katuverkon rakentaminen sekd sen kustannukset, mutta niiden hyotyja ei pystyta IVAR ohjelman
laskelmin toteamaan. Hanke ei ole yhteiskuntataloudellisesti kannattava, H/K-suhde on 0,8.
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Vt 4 Rovaniemen kohta, viali Hirvas-Rovaniemi- Tiedot paivitetty
Vikajérvi 25.3.2022

Valtatie 4 Helsinki-Utsjoki on Pohjois-Suo-
men tarkein tieyhteys, osa valtakunnallista

~ 2
paatieverkkoa seka TEN-T kattavaa verkkoa. * ‘o
Tiejaksolla Hirvas-Rovaniemi-Vikajarvi ta- =
voitteena on parantaa liikenteen sujuvuutta, ) el 1’_
kestavyytta ja taloudellista tehokkuutta. anjel
NS: 4
NYKYTI LA ® Karttakeskus L4356

Tiejakso Hirvas-Rovaniemi-Vikajarvi (36 km) on keskeinen osa kansainvalista liikennekaytavaa, joka
toimii maakunnan yhteytena muuhun Suomeen seka Ruotsiin, Norjaan ja Luoteis-Venajalle. Lapin
kaivoshankkeet seka koko Barentsin alueen luonnonvarojen hyédyntaminen ja siihen liittyvat inves-
toinnit ja kuljetukset lisdavat valtatien merkitystd entisestaan.

Vuonna 2015 valmistuneen kehittdmisselvityksen mukaan Rovaniemen keskustaa seka eteldsta etta
pohjoisesta ldhestyttdessa esiintyy palvelutasopuutteita. Onnettomuustiheys ja -aste ovat suurempia
kuin valtateilla keskimaarin, matka-ajan ennakoitavuus on huono ja nopeustaso on alhainen.

HANKE JA TAVOITTEET

Tietd siirretdan Hirvaan kylén kohdalla uudelle linjaukselle. Nykyinen Isoaavantie/vt4 liikennevalo-
ohjattu nelihaaraliittyma korvataan eritasoliittymalla ja valtatien 4 vali Isoaavantie-Oijustie paranne-
taan 2+2 kaistaiseksi. Lisaksi tehdaan Rovaniemen kaupungin katuosuuksien jarjestelyja, liittyma- ja
kevyen liikenteenjarjestelyja (Niskanpera, Alakorkalontie), melusuojauksia ja ymparistdén parantamis-
toimenpiteita. Valtatien 4 ja Lentoasemanmaantien (mt 951) liittyma parannetaan eritasoliittymaksi.
Napapiirin matkailualueen kohdalla nykyisten liittymien madrad vahennetdan tai siirretdan. Tie-
osuutta Napapiiri - Vikajarvi levennetdan ja geometriaa parannetaan vastaamaan paateiden palvelu-
tasoa.

Toimenpiteiden tavoitteena on parantaa liikenneturvallisuutta, sujuvuutta, ennakoitavuutta, elinkei-
noeldman toimintaedellytyksid, kuljetusten taloudellista tehokkuutta, maankdytén kehittdmista ja ke-
vyen liikenteen olosuhteita seka vahentaa paastdja ja meluhaittoja.

AIKATAULU

Tiesuunnittelua ei ole aloitettu.

KUSTANNUKSET
Hankkeen kokonaiskustannus noin 40 milj. euroa (MAKU 2015=100:120).

VAIKUTUKSET

Miten hanke toteuttaa LVM:n hallinnonalan keskeista lainsdaadantoa (esim. laki liikenne-
jarjestelmasta ja maanteistd, ratalaki jne.)

Hanke toteuttaa laissa liikennejarjestelmasta ja maanteista esitettyja tavoitteita kestavyys, toimivuus
ja turvallisuus.

Miten ehdotus toteuttaa valtakunnallisen liikennejdrjestelmdsuunnitelman tavoitteita ja
toimenpiteita

Hanke toteuttaa valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman tavoitteita saavutettavuus, kesta-
vyys, liikenneturvallisuus ja tehokkuus.

Saavutettavuus
Parantaa liikkenteen sujuvuutta.

Liikenneturvallisuus
Liikenneturvallisuustilanne paranee.
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Ilmastonmuutoksen hillinta ja siihen sopeutuminen
Hankkeella ei ole havaittavaa vaikutusta hiilidioksidipaastéihin.

Kestavyys
Hanke vahentaa likkenteen aiheuttamia meluhaittoja. Maankdyton suunniteltu kehittyminen mahdol-
listuu.

Tehokkuus

Hankkeesta on tehty Vadylaviraston ohjeiden mukainen hankearviointi. Arviointiin siséltyvat kaupungin
katuverkon rakentaminen sekd sen kustannukset, mutta niiden hyotyja ei pystytéa IVAR ohjelman
laskelmin toteamaan. Hanke ei ole yhteiskuntataloudellisesti kannattava, H/K-suhde on 0,8.
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Vt 5 Leppavirta-Kuopio Tiedot paivitetty
25.3.2022

Valtatie 5 on valtakunnallisesti térked itai- Ll 5T I KUOPIQ i
sen Suomen péaiviyli ja valtatie 5 Leppi- ey

virta—Kuopio on Ita-Suomen liikennestrate-
gian karkihanke. Hanke parantaa merkitta-
vasti tieosuuden liikenteen sujuvuutta ja

turvallisuutta, jolloin mm. elinkeinoeldman S S @™ | W punds
kuljetusten toimintavarmuus ja matka-ai- JONENJOKIY, ) ,)J(-,.‘. R
kojen ennustettavuus paranevat. Hanke pa- i i Jlshe
rantaa elinkeinoeldmdn toimintaedellytyk- \ b O S s
sid ja luo sille uusia kehittymismahdolli- Es N\ 7 Leppitita 3
suuksia. Suunnitellut toimenpiteet tukevat \, H

alueen yhdyskuntarakenteen ja maankdy-
ton kehittamista.

NYKYTILA

Valtatien 5 osuus Leppavirta—Vehmasmaki (32 km) on osa Savon, Pohjois-Karjalan ja Kainuun paa-
vayldyhteytta Etela-Suomeen sekd osa kattavaa TEN-T-verkkoa. Yhteysvalilla on kohtalaisen paljon
likennettd (6 260—6 650 ajoneuvoa/vrk). Raskaan liilkenteen osuus on noin 12 %.

Tiejakso on liilkenteen maaraan suhteutettuna kapea, makinen ja mutkainen ja yhteysvalilla on alhai-
nen nopeusrajoitus. Erityisesti taajamissa on useita vaarallisia tasoliittymid. Nykyinen tie jakaa taa-
jamarakennetta ja liikenne aiheuttaa meluhaittoja. Kavelyn ja pyo6railyn olosuhteet ovat myds huo-
not.

HANKE JA TAVOITTEET

Leppavirran kohdalla suunnittelualue alkaa Nikkildnmaen etelapuolelta ja ulottuu Kaidanlammen ete-
lapuolelle. Perusratkaisuna on keskikaiteellinen ohituskaistatie, jossa kaikki liittymat ovat eritasoliit-
tymia. Leppavirta—Palokangas-valilla (14,8 km) tieta parannetaan padosin nykyiselld paikallaan muun
muassa rakentamalla ohituskaistoja ja yhtendinen keskikaide seka poistamalla tasoliittymat.

Palokankaalta Humalajoelle nykyiselle moottoritielle (17,5 km) tie rakennetaan nelikaistaisena uuteen
maastokaytdvaan nykyisen tien lansipuolelle nykyisen tien jaddessa rinnakkaistieksi.

Hankkeen tavoitteena on:

Kehittaa tieosuudesta liikenteen edellyttdman laatutason tayttava valtatieyhteys, jossa nopeusrajoi-
tus on 100 km/h. Vahentda liikennekuolemia ja henkilévahinko-onnettomuuksia merkittavasti. Pa-
rantaa elinkeinoeldman kuljetusten ja henkildliikenteen sujuvuutta, toimintavarmuutta seka matka-
aikojen ennustettavuutta. Kehittda vaylaverkkoa ja valtatien liittymaratkaisuja siten, etta ne paran-
tavat elinkeinoeldman toimintaedellytyksid, palvelujen saavutettavuutta ja tukevat Leppavirran
maankayttda ja yhdyskuntarakenteen suunnitelmallista kehittymista. Turvata elinympariston viihtyi-
syys, terveellisyys, turvallisuus ja toimivuus. Varmistaa joukkoliikenteen toimintaedellytykset ja tur-
valliset yhteydet pysakeille.

AIKATAULU

Valtatien 5 Leppavirta—Palokangas ja valtatien 5 Palokangas—Humalajoki -tiesuunnitelmat ovat ajan-
tasaistettavina ja ne valmistuvat v. 2022 aikana.

Leppavirran kohdan tiesuunnittelu kdynnistyi v. 2021. Suunnitelma valmistuu vuoden 2022 loppuun
mennessa.

KUSTANNUKSET
Yhteysvélin parantamisen alustava kustannusennuste on noin 120 milj. euroa (MAKU 120,
2015=100).
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VAIKUTUKSET

Miten hanke toteuttaa LVM:n hallinnonalan keskeista lainsaadantoa (esim. laki litkenne-
jarjestelmasta ja maanteistd, ratalaki jne.)

Hanke tukee ja parantaa liikenteen palvelutasoa, alueiden kehittdmistd, matkojen ja palvelujen pal-
velutasoa seka ymparistélle asetettujen tavoitteiden toteutumista.

Miten ehdotus toteuttaa valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman tavoitteita ja
toimenpiteita

Hanke parantaa liikennejarjestelman toimivuutta ja liikkenneturvallisuutta seka tulevaa liikennetar-
vetta. Hanke huomioi Leppavirran kunnan maankayton tarpeet.

Saavutettavuus
Liikenteen nopeustaso nousee ja autoliikenteen sujuvuus paranee; alhaiset nopeusrajoitukset pois-
tuvat.

Liikenneturvallisuus
Tasoliittymien poistaminen ja keskikaide lisdavat liikenneturvallisuutta.

Ilmastonmuutoksen hillinta ja siihen sopeutuminen
Hankkeella ei ole havaittavaa vaikutusta hiilidioksidipaastéihin.

Kestavyys

Rakennettavat melusuojaukset vahentdvat liikenteen aiheuttamia meluhaittoja. Palokangas—Huma-
lajoki -valin uusi tielinjaus tukee nykyisen taajamarakenteen kehittamista ja Paukarlahden kylan kult-
tuurimaiseman suojelua. Kavelyn ja pyorailyn olosuhteet paranevat ja tien estevaikutus vahenee.

Leppavirran kohdan suunnittelulla vaikutetaan haastavien joukkoliikennepysakkien parempaan saa-
vutettavuuteen ja kestdvan tydmatkapendel6innin helpottamiseen Kuopion tydssdkayntialueella.

Tehokkuus
Hanke ei ole yhteiskuntataloudellisesti kannattava. Uudet arviot tehdaan tiesuunnittelun yhteydessa.



Vaylaviraston julkaisuja Kirjoita nro./Kirjoita vuosi. LUONNOS 1.4.2022 Liite 2b
Investointiohjelman 2023-2030 ulkopuolelle jadneet maantiehankkeet

Vt 6 Kouvolan kohta 1. vaihe (iso kriittinen Keltin Tiedot paivitetty
silta) 25.3.2022

Kaakkois-Suomen ja Venijille suuntautuvan |
liikenteen toinen padyhteys valtatie 6 on Kou- A

volan kohdalla turvaton ja laatutasoltaan

poikkeava. Tieliikennettd haittaa erityisesti ‘"F e
Keltin huonokuntoinen valtatiesilta. Keltissa - '

Kymijoen silta uusitaan ja samalla paranne-

taan valtatietd vastaamaan liikenteellisia tar- a

peita vilkkaimmalla osuudella. Lisaksi kau- s
pungin keskustan yhteyksia kehitetddn ja ; ; | o
poistetaan keskeisimmat jalankulun ja pyo- :
railyn yhteyspuutteet seka asutuksen meluongelmat.

NYKYTILA

Valtakunnallisesti tarked ja Kaakkois-Suomen tieliikenteen selkdaranka valtatie 6 (TEN-T kattava
verkko) on erityisen tarkea Kaakkois-Suomen suurteollisuudelle, Kouvolan logistiikkakeskuksille ja
Vendjan tavarakuljetuksille. Kouvolan kohdalla sitd ristedvat valtatie 12 Lahdesta ja valtatie 15 Kot-
kasta ja Mikkelista. Tieverkon jésentelyssa on puutteita valtatien 6 liittymista johtuen.

Valtatien liilkenne kulkee osin alemman luokan vaylilla. Valtatie 6 on Kouvolan kohdalla moottorilii-
kennetie. Valtatie on vilkasliikenteinen (9 200-11 700 ajon/vrk) ja huomattava osa liikenteesta on
pitkamatkaista. Suurin liikennemaara on valilla Keltti—-Puhjo, jossa on ajoittain jonoutumista. Raskaan
liikenteen maara (noin 1 500 ajon/vrk) ja osuus (13—15 %) ovat suuria ollen reilusti yli kaksinkertaisia
paateiden keskiarvoon verrattuna. Runsaan kesdasutuksen takia liikenne ruuhkautuu varsinkin kesa-
viikonloppuisin. Puhjon eritasoliittymén (Kouvolan paaliittyma) alueella on maakunnan suurin kaup-
pakeskittymad, joka lisda liikennetta valtatielle ja ruuhkauttaa liittymid. Yhteydet valtatieltd 6 keskus-
taan ja asuinalueilta kauppakeskittymaan ovat puutteelliset.

Liikenneturvallisuustilanne on heikko tieosuuden liikennekuolemien ja henkilévahinkoon johtaneiden
onnettomuuksien tiheyden ollessa yli kaksinkertainen paateiden keskiarvoon verrattuna. Ohitusmah-
dollisuudet ovat huonot ja liittymien ruuhkautuminen liséa onnettomuusriskeja. Vuosina 2017-2021
valtatielld 6 tapahtui 8 henkilévahinkoihin johtanutta onnettomuutta. Valtateiden varren asuntoalu-
eille aiheutuu paljon meluhaittoja ja jalankulun ja pyo6railyn yhteyksissa on puutteita. Valtatien Kymi-
joen vesistosilta on erittdin huonokuntoinen ja kayttéikansa lopussa vaatien korjaamista.

Hanke on tunnistettu strategisessa tilannekuvassa ja hanke parantaa liikenteen sujuvuutta ja nostaa
vaylan palvelutasoa.

HANKE JA TAVOITTEET

Tavoitteena on pitkamatkaisten kuljetusten ja RR-terminaalialueen yhteyksien turvaaminen, henkil6-
likenteen turvallisuuden ja sujuvuuden parantaminen, jalankulku ja pyoraily-yhteyksien taydentami-
nen ja sujuvat yhteydet Kouvolan keskustaan. Tavoitetilanteessa valtatie 6 on moottoritie ja Korialta
etelaan keskikaiteellinen ohituskaistatie.

Ensi vaiheessa valtatien 6 vilkkain osuus Keltisté Tanttarin itdpuolelle parannetaan moottoritieksi.
Keltin ja Puhjon eritasoliittymia parannetaan. Tanttariin tehdaan uusi eritasoliittyma ja keskustan
sisaantulokatu. Valtatien pohjoispuolelle Tanttarista Puhjoon rakennetaan rinnakkaiskatu paikallista
likennetta varten. Siltoja korjataan tai uusitaan. Niista suurin on Kymijoen ylittava Keltin silta. Kevyen
likenteen vaylia ja melusuojauksia lisataan huomattavasti. Myohemmin toteutetaan Kullasvaaraan
eritasoliittyma terminaaliyhteyksineen ja Keltin lansipuolelle laaja Suviojan eritasoliittymd ja muut
tiejarjestelyt.

AIKATAULU
Valtatien 6 yleissuunnitelma valmistui vuonna 2015 ja hyvaksyttiin Liikennevirastossa (nyk. Vaylavi-
rasto) 2018. Tiesuunnitelman laatiminen on aloitettu ja se valmistuu kesalla 2023.

Rakentaminen voidaan aloittaa aikaisintaan vuonna 2024.
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KUSTANNUKSET
Hankkeen kustannusarvio on noin 62 milj. euroa (MAKU-indeksi 120; 2015=100).

VAIKUTUKSET

Miten hanke toteuttaa LVM:n hallinnonalan keskeista lainsaadantoa (esim. laki litkenne-
jarjestelmasta ja maanteistd, ratalaki jne.)
Hanke edistaa valtakunnallisesti merkittdvan paavaylan liikenteen toimivuutta, turvallisuutta ja kesta-

vyytta.

Miten ehdotus toteuttaa valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman tavoitteita ja
toimenpiteita
Teksti

Saavutettavuus

Hanke parantaa pitkdmatkaisen liilkenteen ja elinkeinoeldaman kuljetusten sujuvuutta ja turvallisuutta.
Jonot ja lyhyet ruuhkat poistuvat. Tien vaikutusalueen logistiikkakeskusten seka Kouvolan keskustan
ja Puhjon keskuksen saavutettavuus paranee eri kulkumuodoilla. Keskeiset yhteyspuutteet poistuvat.
Alemman tie- ja katuverkon kuormitus vahenee etenkin kaupungin keskusta-alueilla.

Liikenneturvallisuus

Henkilévahinko-onnettomuuksien laskennallinen véahenema on 0,7 onn/v (40 %) ja liikkennekuolemien
1,7 onn/10 v (40 %). Hanke parantaa oleellisesti likenneturvallisuutta myds katuverkolla seka jalan-
kulun ja pyorailyn osalta.

Ilmastonmuutoksen hillinta ja sithen sopeutuminen
Hanke vahent&aa hieman hiilidioksidipaastoja.

Kestavyys
Jalankulun ja pyorailyn turvallisuus ja palvelutaso paranevat. Uusi yhteys Kymijoen yli on tarkein.

Kehittyvalle maankaytélle turvataan toimivat ja lyhyemmat lilkkenneyhteydet. Katuverkon jarjestelyt
selkeyttavat keskustan liikenneverkkoa ja tukevat sen kehittamistd. Kouvolan pohjoisosien yhteydet
keskustaan ja Puhjoon paranevat. Kaksi rautatien tasoristeysta poistuu.

Valtatien huonot sillat uudistuvat ja paranevat.

Melulle altistuvien asukkaiden maara vahenee noin 1 000:lla (10,4 km melusuojauksia).
Tehokkuus

Hanke parantaa liikkennejarjestelman taloudellisuutta ja tehokkuutta. Hy6ty-kustannussuhde on 1,0.

Merkittavimmat hyodyt syntyvat henkildliikenteen aikakustannussaastoista paatieverkolla seka
muulla tie- ja katuverkolla ja onnettomuussaastoista.



Vaylaviraston julkaisuja Kirjoita nro./Kirjoita vuosi. LUONNOS 1.4.2022 Liite 2b
Investointiohjelman 2023-2030 ulkopuolelle jadneet maantiehankkeet

Vt 8 Laitilan kohta Tiedot paivitetty
25.3.2022

Tiejakso Laitilan keskustan kohdalla poikkeaa
muusta vt 8 tieosuudesta. Keskustan kohdalla
paikallinen litkkenne ja paatien liikenne sekoit-
tuvat ja tie ei tayta tarkeimmille paatieyh-
teyksille asetettuja tavoitteita. Parantamisen
tavoitteena on korjata puutteet tien laatuta-
sossa, liikenteen sujuvuudessa ja turvallisuu-
dessa sekd tukea kaupungin kehittymisedel-

lytyksia.

NYKYTILA

Turun ja Porin valinen osuus valtatiesta 8 on merkittdva tavaraliikennevdyla Lounais-Suomessa. Tie-
osuuden painoarvoa nostavat sen varrella sijaitsevat viisi satamaa ja ratayhteyden puuttuminen.
Vilkkaalla vaylélla on myds runsaasti tydmatkaliikennetta. Valtatie 8 on osa TEN-T-kattavaa verkkoa.
Laitilan kaupungin keskusta-alue sijoittuu valtatien 8 ja kantatien 43 liittyman Iaheisyyteen valtatien
8 molemmille puolille.

Liikennemaara keskustan kohdalla on suuri (n. 7 400-8 000 ajon./vrk) ja raskasta liikennettd on pal-
jon (n. 830 ajon./vrk). Raskaan liikenteen kasvu on Lounais-Suomen paateilla ollut selkedsti muuta
maata nopeampaa. Valtatien 8 ja kantetien 43 valo-ohjattu liittyma toimii huonosti haitaten erityisesti
kuljetusten sujuvuutta. Keskustan kohdalla on viimeisten viiden vuoden aikana tapahtunut 4 henki-
I6vahinkoon johtanutta onnettomuutta. Palvelutasopuutteet on tunnistettu strategisessa tilanneku-
vassa.

Liikenteen ihmisiin kohdistuvat haittavaikutukset ovat suuret mm. hiukkasten, melun ja estevaiku-
tusten osalta. Nykyiset liikennejarjestelyt vaikeuttavat pahoin Laitilan keskustan maankayton kehit-
tamista.

HANKE JA TAVOITTEET

Valtatien 8 ja kantatien 43 liittymaan toteutetaan kiertoeritasoliittymd. Valtatien 8 yli toteutetaan
kaksi risteyssiltaa (Kaukolantie ja Keskuskatu). Kantatien 43 katuliittymat muutetaan kiertoliittymiksi
ja kantatielle toteutetaan 4 kevyen liikenteen alikulkukdytavéa. Hanke on osa Vt 8 Turku-Pori -yh-
teysvadlin kehittamista.

Tavoitteena on liikenteen, Laitilan keskustan maankaytdn kehittdmisen ja taajamakuvallisten tavoit-
teiden yhteensovittaminen EU:n TEN-T kattavan verkon vaatimusten kanssa.

AIKATAULU

Tiesuunnitelma on valmis. Tarvittava yksittdinen asemakaavan taydennys on laadittavana. Toteutus-
valmius on arviolta 2023.

KUSTANNUKSET
Hankkeen kokonaiskustannus noin 38 milj. euroa (MAKU 2015=100:120).

VAIKUTUKSET

Miten hanke toteuttaa LVM:n hallinnonalan keskeista lainsdaadantoa (esim. laki litkenne-
jarjestelmasta ja maanteistd, ratalaki jne.)

Valtatien standardin nostaminen sellaiselle tasolle, jota padvaylien I palvelutasoluokka edellyttaa.
Tahan liittyy mm. liittymatiheyden pienentyminen ja littymdastandardin nosto, valtatien nopeustason
vaihtelujen vahentyminen seka liilkenneturvallisuuden ja onnettomuuksista aiheutuvien hairididen va-
hentyminen.

Miten ehdotus toteuttaa valtakunnallisen liikennejdrjestelmasuunnitelman tavoitteita ja
toimenpiteita

Hankkeeseen sisaltyvilld toimenpiteilla lievennetaan liikenteestd ja vaylisté paikalliselle liikkumiselle,
ympdristolle ja elinoloille aiheutuvia haittoja. Keskustaosuuden meluhaitat véahentyvat merkittavasti.
Maakunnallisesti arvokkaaseen maisema-alueeseen kohdistuvat haittavaikutukset saadaan pidettya
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alueen merkittévyyteen nahden kohtalaisen lieving. Vaikutukset alueen luontotyyppeihin ovat vahai-
set.

Saavutettavuus
Kuljetusten nopeudenvaihtelut valtatielld 8 ja Uusikaupunki-Harjavalta -suunnassa tasoittuvat,
matka-ajasta tulee ennakoitavampaa.

Paikallisen liikkenteen ja liikkumisen nakdkulmasta hanke parantaa erityisesti jalankulun ja pyorailyn
yhteyksid ja houkuttelevuutta, kun jkpp-vaylien verkko tdydentyy huomattavasti ja valtatien ylitse
paasee turvallisesti risteyssiltojen kautta. Valtatielle liittyminen on aiempaa turvallisempaa eritasoliit-
tymien ramppien kautta. Hankkeen mydéta keskustan liikenneverkkoa voidaan kehittda paremmin
paikallisen lilkenteen ja erityisesti kestavien liikkumismuotojen sujuvuuden ja turvallisuuden nakdkul-
masta.

Alueen suurten ty6nantajien mm Laitilan Wirvoitusjuomatehdas yhteydet paatieverkolle paranevat
mahdollistaen yritysten toiminnan laajentumisen.

Liikenneturvallisuus
Hanke vahentda onnettomuuksien maaraa laskennallisesti 0,7 onnettomuutta vuodessa.

Ilmastonmuutoksen hillinta ja siihen sopeutuminen
Hanke vahentaa liilkenteen CO,-paastéja 1 600 tonnia vuodessa, mika vastaa 12 % vahentymaa ver-
tailuvaihtoehtoon nahden.

Kestavyys
Mydnteisia vaikutuksia joukkoliikenteen seka kavelyn ja pyoradilyn olosuhteille.

Myds maankaytolle hanke avaa uusia mahdollisuuksia.
Hanke laskee melulle altistuvien maaraa 68 asukkaasta 14 asukkaaseen.

Tehokkuus

Hankkeesta on tehty Vaylaviraston ohjeiden mukainen hankearviointi. Suurimmat laskennalliset hy6-
dyt saadaan matkojen ja kuljetusten aika- ja ajoneuvokustannuksista. Raskaalla liikenteelld painot-
tuvat erityisesti ajoneuvokustannukset, henkiltliikenteellda puolestaan aikakustannukset. Hankkeen
H/K-suhde on 1,2.
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Vt 9 Lieto-Aura Tiedot paivitetty
25.3.2022

Valtatie 9 vililla Turku—Akaa on huonokuntoi-
sin osa Etela-Suomen kasvukolmiota. Valtatie
9 on merkittava sisamaan vientiteollisuuden
kuljetusvdyla Turun alueen satamiin. Yhteys- m
vdlille on jo toteutettu viime vuosina pienem-
pia parannustoimenpiteitd ja ldhivuosina ‘ A
suunnitellaan keskisuuria toimenpiteita. : y |

NYKYTILA

Valtatie 9 Turku—Tampere on osa poikittaista TEN-T kattavan verkon yhteytta Turusta Niiralaan. Tie
on merkittédva sisdmaan vientiteollisuuden kuljetusvayla Turun alueen satamiin. Turun lahella tie on
vilkas tydmatkaliikenteen reitti, jota kayttaa paivittdin yli 20 500 autoa. Valilla Lieto-Aura liikenne-
maara on noin 11 200 ajoneuvoa vuorokaudessa, josta raskaan liikenteen osuus on 10 prosenttia.

Valtatie 9 on nykyiselldan levedkaistatie, jonka merkittdvimmat puutteet liittyvat liikenneturvallisuu-
teen ja tien laatutasoon. Tieosuudella tapahtuu enemman onnettomuuksia kuin maan muilla valta-
teilla keskimaarin kilometria kohden. Liikennevirran tiheys on nykyisin niin suuri, ettd ajokayttayty-
minen levedkaistatielld aiheuttaa nopeustason suurta vaihtelua samoin kuten liittyminen nykyisista
liittymista valtatielle.

Valtatie ei nykyisellaan tayta sille asetettuja tavoitteita liikenteen palvelutason suhteen. Palvelutaso-
puutteet liittyvat ensisijaisesti turvallisuuteen. Palvelutasopuutteet on tunnistettu strategisessa tilan-
nekuvassa.

HANKE JA TAVOITTEET

Hankkeessa parannetaan levedkaistainen Lieto-Aura osuus 4-kaistaiseksi keskikaiteelliseksi paatieksi.
Uusitaan kaksi eritasoliittymda ja parannetaan Auranportin tasoliittymaa. Rakennetaan rinnakkais-
vaylat, uusitaan nykyiset sillat, rakennetaan riista-aitaa seka melusuojauksia asutuksen kohdalle.

Hankkeen tavoitteena on turvallinen sekda matka-ajaltaan ja ennakoitavuudeltaan korkeatasoinen val-
tatieyhteys, joka mahdollistaa valtakunnallisen kuljetusketjun toimivuuden ja kuljetusten tasmallisyy-
den myds ruuhka-aikoina.

AIKATAULU

Tiesuunnitelma on valmis. Toteutusvalmius on noin 2024.

KUSTANNUKSET
Hankkeen kustannusarvio on noin 55 milj. euroa (MAKU-indeksi 120; 2015=100).

VAIKUTUKSET

Miten hanke toteuttaa LVM:n hallinnonalan keskeista lainsaddantoa (esim. laki liikenne-
jarjestelmasta ja maanteistd, ratalaki jne.)

Valtatien palvelutaso paranee vastaamaan 1. luokan paavaylan palvelutasotavoitteita. Liittymien ko-
konaismaara vahenee ja rinnakkaisvaylien tdydentyminen vahentaa pitkématkaisen sekd paikallisen
liikenteen sekoittumista paatiella.

Miten ehdotus toteuttaa valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman tavoitteita ja
toimenpiteita
Hanke turvaa yhteyksia valtakunnallisesti merkittaviin Turun ja Naantalin TEN-T ydinverkon satamiin.

Hanke vastaa elinkeinoeldaman ja tydssakdynnin tarpeisiin sujuvoittamalla liikennetta ja parantamalla
turvallisuutta.
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Saavutettavuus
Hanke tukee matka- ja kuljetusketjujen toimivuutta sujuvien ja turvallisten yhteyksien avulla. Jouk-
koliikenteen pysakkiratkaisut paranevat merkittavasti, mika lisaa joukkoliikenteen houkuttelevuutta.

Liikenneturvallisuus

Hanke vahentda henkildvahinkoon johtavia onnettomuuksia noin 33 % ja liikennekuolemia noin 66
%. Hankkeen toimenpiteiden suurimmat hyodyt syntyvdt kohtaamisonnettomuuksien vahenemasta
nykyisen levedkaistatien muuttuessa keskikaiteelliseksi tieksi ja ristedamisonnettomuuksien véhene-
masta tasoliittymien korvautuessa uusilla eritasoliittymilld. Riista-aitojen rakentamisen johdosta
eldinonnettomuudet véhenevat merkittavasti.

Ilmastonmuutoksen hillinta ja siihen sopeutuminen
Hankkeella ei ole merkittavaa vaikutusta hiilidioksidipaastoihin.

Kestavyys

Hanke mahdollistaa Auran maankdyton kehittamisen laadittavana olevan osayleiskaavan mukaisesti.
Joukkoliikenteen pysakkiratkaisut paranevat merkittavasti, mika lisda joukkoliikenteen houkuttele-
vuutta. Liilkenteen kasvusta huolimatta liikennemeluhaitat eivat lisddnny ennustetilanteessa.

Tehokkuus

Tiesuunnitelman yhteydessa laaditun hankearvioinnin mukaan hankkeen hyoty-kustannussuhde on
alle yhden, joten hanke ei ole yhteiskuntataloudellisesti kannattava. Hankkeen hyoty-kustannussuh-
teeseen vaikuttaa voimakkaasti rinnakkaistieratkaisut seka tien nykytilan kohtalainen toimivuus, joten
likenteelliset vaikutukset jaavat pieniksi. Hankkeella on kuitenkin selkedt turvallisuustilannetta pa-
rantavat vaikutukset.
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Vt 9 Tampere-Orivesi 2. vaihe (vali Kapykangas- Tiedot paivitetty
Orivesi) 25.3.2022

Tampere-Orivesi yleissuunnitelman mukai-
nen tavoitetila on 2+2-kaistainentie erita-
soliittymin.

NYKYTILA
Valtatien 9 yhteysvali Tampereelta Orivedelle (35 km) on osa maan halki kulkevaa poikittaisyhteytta
Turusta Niiralaan. Yhteysvali on vilkasliikenteinen 10 800—-21 400 autoa paivassa, joista 1 100-1 600
on raskaita ajoneuvoja. Vilkasliikenteisin osuus on Alasjarven ja Aitovuoren valinen moottoriliikenne-
tieosuus, joka palvelee erityisesti myds Tampereen seudun ty6ssakayntiliikennetta.

Tieosuuden ongelmana on vakavien liikenneonnettomuuksien suuri maara seka tien huono palvelu-
taso. Liikenteessa on sujuvuusongelmia aamu- ja iltaruuhkan aikaan seka viikonloppuisin. Ohitus-
mahdollisuudet ovat vahaiset. Liikennettd liséa myos kasvava maankaytto tien vaikutusalueella. Pal-
velutasopuutteet on tunnistettu strategisessa tilannekuvassa.

Viiden vuoden (2015-2019) aikana tieosuudella on tapahtunut seitseman kuolemaan johtanutta on-
nettomuutta, joissa on kuollut kahdeksan henkilda. Henkilévahinkoon johtaneita onnettomuuksia on
tapahtunut 38 kappaletta. Onnettomuuksissa loukkaantui yhteensa 46 henkiléa. Kuolemaan johta-
neet onnettomuudet ovat olleet pddasiassa kohtaamisonnettomuuksia.

HANKE JA TAVOITTEET

Tavoitetilanne on 2+2 -kaistainen sekaliikennetie valilld Kapykangas-Suinula ja 2+2 keskikaidetie
eritasoliittymin valilld Suinula-Oritupa ja Oriveden ohituskaistan kaiteistus. Lisaksi Orituvan etl ja jal-
jella olevien tasoliittymien parantaminen seka rinnakkaisteiden, kaiteiden, riista-aitojen parantami-
nen, levea keskialue, vaihtuvan nopeusrajoitusjarjestelman paivitys ja Jkpp-vaylia, pysakkien paran-
tamista ja liityntapysakéintipaikkoja.

Tavoitteena on turvata valtakunnallisesti keskeisen paatieyhteyden palvelutaso, parantaa tavara- ja
henkildliikenteen sujuvuutta ja toimintavarmuutta seka matka-aikojen ennustettavuutta. Liikennetur-
vallisuuden osalta tavoitteena on puolittaa likennekuolemien maara ja pienentda 25 prosentilla hen-
kilovahinkoon johtavien onnettomuuksien maaraa.

AIKATAULU

Tiesuunnitelma on kdynnissa.

KUSTANNUKSET
Hankkeen kustannusennuste on noin 55 milj. euroa (MAKU 2015=100:120).

VAIKUTUKSET

Miten hanke toteuttaa LVM:n hallinnonalan keskeista lainsaadantoa (esim. laki litkenne-
jarjestelmastd ja maanteistd, ratalaki jne.)
Valtatien palvelutaso paranee vastaamaan 1. luokan paavaylan palvelutasotavoitteita.

Miten ehdotus toteuttaa valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman tavoitteita ja
toimenpiteita

Hanke toteuttaa valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman tavoitteita saavutettavuus, kesta-
vyys ja tehokkuus.

Saavutettavuus
Parantaa liikkenteen sujuvuutta ja matka-aikojen ennakoitavuutta.
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Liikenneturvallisuus
Liikenneturvallisuustilanne paranee.

Ilmastonmuutoksen hillinta ja siihen sopeutuminen
Hankkeella ei ole havaittavaa vaikutusta hiilidioksidipaastoihin.

Kestavyys
Hanke vahentaa likkenteen aiheuttamia meluhaittoja. Joukkoliikenteen edellytykset paranevat. Tien
estevaikutus pienenee.

Tehokkuus
Taman kokonaisuuden yhteiskuntataloudellista kannattavuutta ei ole laskettu. Koko vélin Alasjarvi-
Orivesi hydtykustannussuhde on 1,7.
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Vt 9 Riistaveden kohta (iso kriittinen Kivisillan- Tiedot paivitetty
salmen silta) 25.3.2022

Valtatien 9 yhteysvidli Kuopiosta Joensuu-
hun (126 km) on maakuntakeskusten vali-
nen maanteiden paavayla ja osa valtakun-
nallisesti tarkeaa poikittaisyhteytta Turusta
Niiralan raja-asemalle. Tieosuus kuuluu kat-
tavaan TEN-verkkoon. Tieosuuden liikennéi-
tavyytta haittaa tien puutteellinen geomet-
ria ja ohitusmahdollisuuksien puute.

P -,

NYKYTILA

Suunnittelukohde sijaitsee valtatielld 9, Riistavedellda Kuopion itdosassa. Suunnitteluosuuden pituus
on noin 7 kilometrid. Suunniteltava tieosuus alkaa Vartialasta, maantien 5400 liittymasta ja sivuaa
Melalahden taajamaa sen eteldpuolelta. Tieosuus paattyy taajaman itapuolella maantien 16441 liit-
tymaan.

Suunniteltavan tieosuuden liikkennditavyytta haittaavat tien kapeus, makisyys ja mutkaisuus. Ohitus-
mahdollisuudet ovat huonot. Tieosuuden suuntaus alittaa jopa 80 km/h mitoitusnopeudelle asetetut
vaatimukset, eika se ndin ollen tayta valtatielle asetettuja palvelutason II vaatimuksia. Puutteita on
my0s tien tasauksessa.

Yksittaisia ongelmakohteita valtatiella ovat kapean poikkileikkauksen takia Kivisillansalmen silta seka
Riistaveden kirkon ja hautausmaan vdlinen kohta. Kivisillansalmen holvisilta rajoittaa my6s ajoneu-
voasetusta raskaimpien erikoiskuljetusten liikenndintia. Mikali sillan kunto heikkenee, niin sillalle jou-
dutaan asettamaan painorajoitus.

Liittymista ongelmallisimpia ovat laaja-alainen ja kanavoimaton Keskustien liittymé& seka maantien
566 (Kaavintie) liittyma. Liittymissa on huonot nakemdolosuhteet.

Suunniteltavalla tiejaksolla ei ole erillistd pyoratieyhteyttd ja ndin ollen jalankulun ja pydraliikkenteen
asema on turvaton valtatien kapeilla pientareilla.

HANKE JA TAVOITTEET

Hankkeen tavoitteena on liikenteen turvallisuuden ja sujuvuuden parantaminen. Valtatiejaksoa pa-
rannetaan ohituskaistoilla, kehittamalla jalankulun ja pyoraliikkenteen olosuhteita seka toteuttamalla
yksityisteiden ja maanteiden liittymajarjestelyja. Uusi tielinja johdetaan Hatilansalmen kautta, johon
rakennetaan uusi vesistosilta. Uusi tieyhteys vesistosiltoineen mahdollistaa suurten ja ajoneuvo-
asetusta raskaampien kappaleiden kuljettamisen valtatieta pitkin.

Seudulliseen paareittiin liittyva pyoratieyhteys jatkuu maantien 5400 (Savulahdentie) liittymasta Me-
lalahden taajamaan saakka.

Suunniteltavan tieosuuden Iahtokohtana on 100 km/h mitoitusnopeus ja sen mukainen valtatien poik-
kileikkaus, pituuskaltevuus ja suuntaus.

AIKATAULU

Tiesuunnittelu on kaynnissa.

KUSTANNUKSET
Alustava kustannusennuste on noin 20 milj. euroa (MAKU 120, 2015=100).

VAIKUTUKSET

Miten hanke toteuttaa LVM:n hallinnonalan keskeista lainsaadantéa (esim. laki litkkenne-
jarjestelmasta ja maanteistd, ratalaki jne.)

Hanke tukee ja parantaa liikenteen palvelutasoa, alueiden kehittdmista, matkojen ja palvelujen pal-
velutasoa seka ymparistolle asetettujen tavoitteiden toteutumista.
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Miten ehdotus toteuttaa valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman tavoitteita ja
toimenpiteita

Hanke parantaa liikennejarjestelman toimivuutta ja liikenneturvallisuutta seka tulevaa liikennetar-
vetta. Hanke huomioi myds Kuopion kaupungin maankayton tarpeet. Vahentaa ja ennaltaehkdisee
ymparistohaittoja.

Saavutettavuus

Padtieverkon liikenteellinen sujuvuus paranee ja matka-ajat lyhenevat. Eritasoliittymat parantavat
likenteen sujuvuutta ja alemman tieverkon yhteyksia valtatielle. Tydmatkaliikenteen yhteydet para-
nevat lyhentden myds matka-aikoja. Erikoiskuljetusten reitinvalintamahdollisuudet paranevat.

Liikenneturvallisuus
Tarkentuu tiesuunnitelman yhteydessa.

Ilmastonmuutoksen hillinta ja siihen sopeutuminen
Hankkeella ei ole havaittavaa vaikutusta hiilidioksidipaastéihin.

Kestavyys
Valtatielinjauksen siirtyminen kauemmaksi taajamasta véhentdd meluhaittoja seka mahdollistaa
maankayton kehittdmisen taajamassa.

Pohjavesisuojaukset vahentavat tienpidosta ja onnettomuuksista aiheutuvia haittoja ja riskeja veden-
oton kannalta.

Tehokkuus
Yhteiskuntataloudellinen tehokkuus lasketaan tiesuunnittelun yhteydessa.
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Vt 12 Tampere-Kangasala (vali Alasjarvi-Huuti- Tiedot paivitetty
jarvi) 25.3.2022

Valtatie 12 on Suomen tdrkeimpia poikittai- -
sia yhteyksid. Valtatielld on merkittiva rooli | "™ -
Tampereen kaupunkiseudulla valtakunnalli- | — —

sena, seudullisena ja paikallisena yhteytena. S
Suunnitteluosuudella on merkittdvia puut- _
teita liikenneturvallisuudessa ja liikenteen =
sujuvuudessa. -

NYKYTILA

Valtatiella 12 on liikenteellisesti erittdin keskeinen merkitys Tampereen kaupunkiseudulle. Valtatien
12 tieosuus Alasjarvelta Huutijarvelle sijaitsee Tampereen ja Kangasalan kaupunkien alueilla. Valtatie
on nykyisin yksiajoratainen moottoriliikennetie. Parannettavan tieosuuden pituus on noin 12 km. Tie-
osuus ruuhkautuu saanndllisesti tydmatkaliikenteen aikana.

Valtatien 12 parantamisella on suuri merkitys maankaytdn kehittdmismahdollisuuksiin kaupunkiseu-
dulla. Tien vaikutusalueella on useita voimakkaasti kasvavia alueita, joista Tampereen ja Kangasalan
rajaseudulle rakentuva noin 13 000 asukkaan Lamminrahkan-Ojalan alue on merkittavin.

Keskimaaradinen vuorokausilikennemdaara vuonna 2019 suunnittelualueella oli 9 200-22 500 ajoneu-
voa vuorokaudessa. Raskaan liikenteen maara vuorokaudessa oli vuonna 2019 750-1 100 ajoneuvoa
vuorokaudessa. Vilkkaimmillaan liikenne on Alasjarven eritasoliittymdssa valtateiden 9 ja 12 liittyma-
kohdassa. Ennustetilanteessa vuonna 2040 likennemaarat nousevat 12 200-36 800 ajoneuvoon vuo-
rokaudessa. Viiden vuoden (2015-2019) aikana tieosuudella on tapahtunut 20 henkilévahinkoon joh-
tanutta onnettomuutta, joissa on loukkaantunut yhteensa 25 henkilda. Lisaksi ramppiliittymissa tai
ristedvien vaylien osuuksilla on tapahtunut nelja henkilévahinkoon johtanutta onnettomuutta. Palve-
lutasopuutteet on tunnistettu strategisessa tilannekuvassa.

HANKE JA TAVOITTEET
Hanke koostuu seuraavista toimenpiteista:

e Valtatien nelikaistaistaminen rakentamalla uusi ajorata tieosuuden alkupaassa nykyisen ajo-
radan pohjoispuolelle ja loppupddssé nykyisen ajoradan eteldpuolelle. Poikkileikkauksena
kdytetdan kapeaa nelikaistaista keskikaiteellista poikkileikkausta.

e Seitsemdn nykyisen eritasoliittyman parantaminen.

e Valtatien poikittaisten kavely- ja pyordily-yhteyksien parantaminen

e Melusuojauksen rakentaminen seka asuinalueiden etta Kirkkojarven Natura-alueen suojaa-
miseksi melulta.

AIKATAULU

Yleissuunnitelma on valmis. Tiesuunnitelma tarvitaan.

KUSTANNUKSET
Hankkeen kustannusarvio on noin 100 milj. euroa (MAKU-indeksi 120; 2015=100).

VAIKUTUKSET

Miten hanke toteuttaa LVM:n hallinnonalan keskeista lainsaadantoa (esim. laki litkenne-
jarjestelmastd ja maanteistd, ratalaki jne.)
Valtatie 12 on asetuksen mukainen paavayla ja sen kehittdminen on LIMtl:n mukaista.

Miten ehdotus toteuttaa valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman tavoitteita ja
toimenpiteita
Teksti

Saavutettavuus
Liikenteen palvelutaso paranee ja etenkin tydmatkaliikenteen ongelmat vahenevat
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Liikenneturvallisuus
Liikenneturvallisuus paranee erityisesti linjaosuuden kohtaamisonnettomuuksien osalta.

Ilmastonmuutoksen hillinta ja siihen sopeutuminen
Hankkeella ei ole havaittavaa vaikutusta hiilidioksidipaastoihin.

Kestavyys
Jalankulun ja pyorailyn turvallisuus ja palvelutaso paranevat.

Nopean joukkoliikenteen toimintaedellytykset paranevat.
Hanke tukee maankaytodn kehittamista.
Melulle altistuvien asukkaiden maara vahenee.

Tehokkuus
Hanke on yhteiskuntataloudellisesti erittdin kannattava. Hydtykustannussuhde on 3,6.
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Vt 12 Lahti-Kouvola 1. vaihe (Uusikyla-Tillola) TiedOtZ%é;Vi;gtzt;

Valtakunnallisesti ja kansainvdlisesti tarkea
poikittaisyhteys valtatie 12 on Lahden ja Kou-
volan valilla laatutasoltaan vaihteleva ja suju-
vuudeltaan seka liikenneturvallisuudeltaan . o= Lahti

huono. Valtatie parannetaan ensivaiheessa e Sy
keskikaiteelliseksi ~ ohituskaistatieksi hei- % o

koimmalta osuudeltaan Uusikyla-Tillola. skora ] JKo

NYKYTILA

Valtatien 12 yhteysvali Lahti—-Kouvola on tarked osa ité-lansisuuntaista valtatieverkkoa (TEN-T kat-
tava verkko), osa Suomen maanteiden paavaylaverkkoa (palvelutasoluokka I) ja merkittdva elinkei-
noeldman kuljetuksille. Tien varressa on runsaasti teollisuutta ja tie toimii Lahden ja Kouvolan kau-
punkiseutujen tydmatkaliikenteen yhteytend, joka ndkyy vilkkaana arkiliikenteena. Valtatien 12 lii-
kennemadara vaihtelee 6 800-8 100 ajon/vrk ja raskaan liikenteen maara on suuri (13—-14 %).

Uudenkylan ja Tillolan valisen tieosuuden (25 km) liikenneturvallisuus on huono, vaikka nopeusrajoi-
tuksia on alennettu. Vuosina 2015-2019 tiejaksolla tapahtui 18 henkilévahinkoon johtanutta onnet-
tomuutta. Viimeisin liilkennekuolema on tapahtunut tarkastelujakson jalkeen vuonna 2021.

Valtatie on poikkeuksellisen kapea ja tien geometria on huono Arolassa ja Kausalassa. Ohittamis-
mahdollisuudet ovat vahaiset ja vilkas raskas liikenne aiheuttaa liikenteen jonoutumista. Kausalassa
tie kulkee taajamarakenteessa noin 5 km:n matkalla. Nopeusrajoitus on Kausalassa ja Arolassa al-
hainen (50-60 km/h) ja tiejakson muilla osuuksilla padosin 80 km/h. Palvelutasopuutteet on tunnis-
tettu strategisessa tilannekuvassa.

Nykyinen valtatie on pohjavesialueella miltei koko matkalla ja suojaustarvetta on useissa kohteissa.
Eniten liikenteen meluhaittoja asutukselle on Arolassa ja Kausalassa, mutta myds muualla tievarsi-
asutukselle aiheutuu meluhaittoja.

HANKE JA TAVOITTEET

Valtatie rakennetaan keskikaiteelliseksi ohituskaistatieksi (2+1 kaistaa) tarvittavine tie- ja liittymajar-
jestelyineen. Uudelle linjaukselle valtatie rakennetaan Uudenkyldn, Arolan, Kausalan ja Siperianmaen
kohdilla. Valtatien mitoitusnopeus on 100 km/h. Kausalaan ja Tillolaan tehdaan eritasoliittymat, muut
paaliittymat ovat 1.vaiheessa tasoliittymia. Eritasoliittymien rampit ja ristedvat tiet seka liittymaalu-
eet valaistaan ja valtatielle rakennetaan riista-aidat koko suunnittelualueelle. Tielle muodostuu jat-
kuva rinnakkaistie, jolle jérjestetdan yksityisteiden liittymat. Jalankulku- ja pyoraily-yhteyksia paran-
netaan ja tehddan meluntorjuntaa. Valtatielle toteutetaan laadukkaat joukkoliikenteen jarjestelyt Uu-
denkyldn ja Kausalan eritasoliittymiin seka Jokuen tasoliittyman yhteyteen. Arolan kohdalle toteute-
taan valtatielle pysakdimisalueet, jotka toimivat my6s raskaan liikenteen tarkastuspisteind. Pohjave-
sialueet suojataan.

Hankkeen tavoitteena on pitkdmatkaisten kuljetusten ja henkildliikenteen seka ty6- ja asiointimatko-
jen turvallisuuden, sujuvuuden, toimintavarmuuden ja matka-aikojen ennustettavuuden oleellinen
parantaminen.

AIKATAULU

Tiesuunnitelma on valmis.

KUSTANNUKSET
Hankkeen kustannusarvio on noin 134 milj. euroa (MAKU 2015=100:120).
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VAIKUTUKSET

Miten hanke toteuttaa LVM:n hallinnonalan keskeista lainsaadantoa (esim. laki liikenne-
jarjestelmasta ja maanteistd, ratalaki jne.)

Hanke edistaa valtakunnallisesti merkittavan paavaylan lilkkenteen sujuvuutta ja turvallisuutta, joten
hanke toteuttaa hyvin LVM:n hallinnonalan keskeista lainséadantéa seka myds padvaylaasetusta.

Miten ehdotus toteuttaa valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman tavoitteita ja
toimenpiteita

Hanke parantaa seka alueiden kansainvdlistd ettd alueiden valista saavutettavuutta. Hankkeen
toteutumisen jdlkeen valtatie 12 tayttad paremmin TEN-T kattavalle verkolle asetettuja palvelutaso-
ja laatuvaatimuksia ja toimenpiteilld parannetaan TENT-T ydinverkkoon kuuluvan Kouvolan RRT-ter-
minaalin padyhteyden saavutettavuutta.

Hanke parantaa matkojen ja kuljetusten palvelutasoa parantamalla kuljetusten tehokkuutta ja lisaa-
malla liilkenteen turvallisuutta. Liikenneverkon laajentaminen mahdollistaa yhdyskuntarakenteen kes-
tavan kehittymisen nykyiseen maankdyttéon tukeutuen, kun valtatieliikenne siirtyy pois taajamara-
kenteen sisalta. Joukko- ja kevyen liikenteen jarjestelyilld turvataan eri vaestéryhmien liilkkumismah-
dollisuudet.

Suunnitelmassa esitetyilla joukko- ja kevyenliikenteen liikenteen jarjestelyilla edistetdaan ihmisten
mahdollisuuksia valita kestavampia liikkkumismuotoja.

Suunnitelmaratkaisussa on hyddynnetty nykyista liikenneverkkoa paavdylaasetuksen asettamien pal-
velutasovaatimusten mahdollistamissa rajoissa, milld on parannettu suunnitelman yhteiskuntatalou-
dellista tehokkuutta ja parannettu toimenpiteiden vaikuttavuutta.

Saavutettavuus

Alueiden valinen saavutettavuus paranee, kun elinkeinoeldman ja tydssdkdynnin kannalta térkeaa
yhteyttd maakuntakeskus Lahden ja Kouvolan vélilla kehitetadn. Toimenpiteiden myéta etenkin ta-
varaliikenteen ja pitkdmatkaisen liikenteen sujuvuus paranee. Hanke lyhentdd matka-aikoja, mika
edistda myods markkinaehtoisten joukkoliikennepalveluiden kilpailuedellytyksia.

Liikenneturvallisuus

Toimenpiteilla on oleellinen vaikutus tieosuuden liikenneturvallisuuteen. Tiejakson parantaminen li-
saa seka autoliikenteen etta jalankulun ja pyordilyn turvallisuutta. Toimenpiteiden myété henkiléva-
hinko-onnettomuudet ja liikennekuolemat vahenevat tiejaksolla vuosittain arviolta 1,5 henkiléva-
hinko-onnettomuutta (39 %) ja 1,3 liilkennekuolemaa/10 vuotta (58 %).

Hanke parantaa sekd henkildliikenteen etta kuljetusten turvallisuutta.

Ilmastonmuutoksen hillinta ja siihen sopeutuminen
Hankkeella ei ole havaittavaa vaikutusta hiilidioksidipaastéihin.

Kestavyys

Melulle altistuvien maara vahenee 390 asukkaalla. Suunnitelmassa esitetyilla joukkoliikenteen, pyo-
réilyn ja kavelyn jarjestelyilla edistetéan myos ihmisten mahdollisuuksia valita kestédvampia liikkumis-
muotoja. Myos maankayton kehittyminen mahdollistuu Kausalassa ja Arolassa. Pohjaveden pilaantu-
misriski pienenee.

Tehokkuus

Suurin hyétyerd muodostuu tienkdyttajien matka-aikasaastoistd, jotka muodostuvat matka-ajan ly-
hentamisesta keskimaarin kuudella ja puolella minuutilla. Muita merkittavia hydtyeria ovat onnetto-
muuskustannusten saastot seka raskaan likenteen ajoneuvokustannukset ja aikakustannukset.
Hankkeen hyétykustannussuhde on 0,7.
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Vt 18 Laihia-Seindjoki 1. vaihe Tiedot paivitetty
25.3.2022

Valtakunnallisesti tarkea valtatie 18 yhdistaa
Vaasan, Seindjoen ja Jyvaskylan kaupunki-
seudut. Tie on Laihian ja Seindjoen valilla laa-
tutasoltaan vaihteleva sekd sujuvuudeltaan
ja liikenneturvallisuudeltaan huono. Tieosan
ensimmaisen vaiheen parannustoimenpiteita
ovat liittyméajarjestelyt ja yksi ohituskais-
taosuus.

NYKYTILA — e e ,
Vaasa-Seingjoki -yhteysvali muodostaa kahden merkittdvan maakuntakeskuksen valisen linkin ja
kuuluu maanteiden paatieverkkoon. Kunnissa on yhteensa noin 217 000 asukasta, joista 87 000 asuu
maakuntakeskusten vdlisissd kunnissa ja 130 000 Vaasassa ja Seinajoella. Alueella on runsaasti ty6-
paikkoja, joiden tuottama liikkkuminen tarvitsee valtatieta tai raideyhteyttd. Vaasan ja Seindjoen vali-
nen tieosa kuuluu kokonaisuudessaan padvaylaasetuksen mukaiseen maanteiden runkoverkkoon ja
palvelutasoluokkaan I.

Laihia—Seindjoki osuudella likennemaara on 5 500-8 650 ajoneuvoa/vrk (KVL 2019), josta raskaan
likenteen osuus on 440—480. Valtatien 18 liikenneonnettomuuksissa loukkaantuu vuosittain keski-
maarin 12 henkiloa. Viimeksi kuluneen viiden vuoden (2017-2021) aikana on sattunut yhteensa 114
liikenneonnettomuutta, joista 24 on johtanut loukkaantumiseen ja 3 on johtanut kuolemaan. Onnet-
tomuusaste yhteysvdlilla on noin 5,5 hevaonn./100 milj. ajon.km, kun se on valtateilla keskimaarin
noin 4,4 hevaonn./100 milj. ajon.km (vuoden 2017 keskiarvo). Palvelutasopuutteet on tunnistettu
strategisessa tilannekuvassa.

Tien geometria on padosin riittdvan hyva, mutta osalla tiestd on leveyspuutteita. Tieosan ongelmana
on erittdin suuri liittymatiheys ja kesdaikainen vilkas maatalousliikenne, joka hdiritsee valtatien lii-
kennetta ja vaikeuttaa liikkumisen ennakoimista.

HANKE JA TAVOITTEET

Tavoitteena on erityisesti pitkdmatkaisten kuljetusten ja henkil6liikenteen turvallisuuden ja sujuvuu-
den oleellinen parantaminen.

Hankkeen ensimmaisessa vaiheessa parannetaan tien valityskykya ja turvallisuutta Halkosaaren koh-
dalla Seindjoella. Valtatien 18 ja maanteiden 7013 ja 7033 nykyinen nelihaaraliittyma muutetaan
eritasoliittymaksi. Eritasoliittymasta lanteen Laihian suuntaan rakennetaan uusi 2+2-kaistainen ohi-
tuskaistaosuus ja eritasoliittymasta itéén Seindjoen suuntaan nykyisin lilan kapeaa tietd levennetdan
Kiikkuun saakka. Liséksi alueella toteutetaan muita littymajarjestelyitd, joilla littymamaaraa vahen-
netaan.

AIKATAULU
Tiesuunnittelu kdynnistyy kevaalla 2022.

KUSTANNUKSET

Hankkeen alustava kustannusarvio on noin 20 milj. euroa (MAKU 2015=100:120).

VAIKUTUKSET

Miten hanke toteuttaa LVM:n hallinnonalan keskeista lainsaadantéa (esim. laki litkkenne-
jarjestelmastd ja maanteistd, ratalaki jne.)

Hanke edistaa liikenteen toimivuutta, turvallisuutta ja kestdvyyttd, joten hanke toteuttaa hyvin LVM:n
hallinnonalan keskeista lainsdadantda seka myds paavaylaasetusta. Valtatie 18 Seindjoki-Laihia kuu-
luu tason I valtakunnalliseen maanteiden padvaylaverkkoon, jolla tulee lain liikennejarjestelmasta ja
maanteistd mukaan olla korkea pitkamatkaisen liikenteen palvelutaso. Padvaylaasetuksen mukaan
tason I paavaylilla tulee olla saannéllisin valein turvallisia ohitusmahdollisuuksia ja liittymien tulee
olla sellaisia, etta ne eivat merkittdvasti haittaa paasuunnan liikkennettd. Hankkeen toimenpiteet pa-
rantavat valtatietd 18 valilla Seinajoki-Laihia kohti paavaylien tason I mukaista palvelutasoa.
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Miten ehdotus toteuttaa valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman tavoitteita ja
toimenpiteita

Parantamalla kahden maakuntakeskuksen valistd paavaylaverkkoon kuuluvaa tietd hanke toteuttaa
erityisesti saavutettavuuden ja liikenneturvallisuuden tavoitteita. Hanke parantaa myds jalankulun ja
pyorailyn olosuhteita.

Saavutettavuus

Nopeuksien kasvaminen ja ruuhkautuvan tasoliittyman poistaminen parantavat alueiden saavutetta-
vuutta ja edistavat liilkenteen sujuvuutta. Parantuvat liittymdjdrjestelyt tukevat myds maankayton
kehittymista alueella yleiskaavojen mukaisesti.

Liikenneturvallisuus

Liikenneturvallisuus paranee merkittavasti, kun vaarallinen tasoliittyma poistuu ja yksityistieliittymien
maara vahenee. Lisdksi uusi ohituskaistaosuus parantaa liikenneturvallisuutta tarjoten turvallisia ohi-
tusmahdollisuuksia ja vahentden riskiohitusten maaraa laajemmalla alueella.

Ilmastonmuutoksen hillinta ja sithen sopeutuminen
Hankkeen vaikutus hiilidioksidipaastéihin on vahainen.

Kestavyys
Jalankulun ja pyorailyn olosuhteet paranevat. Rinnakkaistiet ja risteyssillat lisddvat paikallisen liiken-
teen turvallisuutta.

Tehokkuus
Hanke on juuri ja juuri yhteiskuntataloudellisesti kannattava. Hankkeen H/K-suhde on 1,0. Arviointi
paivittyy tiesuunnittelun yhteydessa.
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Vt 19 Seinajoki-Lapua 2. vaihe Tiedot paivitetty
25.3.2022

Valtatie 19 on Etela-Pohjanmaan valtavayla
ja osa padvdylaasetuksen mukaista keskeista
paatieverkkoa. Valtatien 19 liikennemaarat
ovat nopeassa kasvussa. Onnettomuusalttiin
tieosuuden Seindjoki—-Lapua leventaminen
nelikaistaiseksi ja liittymien muutostyot pa-
rantavat liikenneturvallisuutta ja liikenteen
sujuvuutta.

Seindjoki

NYKYTILA
Etelda-Pohjanmaan valtavayld, valtatie 19, palvelee pitkdmatkaista liikennetta sekd Seindjoen ja La-
puan kaupunkiseutujen maankayttda ja elinkeinoeldmaa. Valtatien vaikutukset heijastuvat myds Kau-
havan ja Ylihdrman alueen teollisuuden tieyhteyksiin eteldansuuntaan. Maankdytén kehittdmistoimet
alueella tulevat merkittavasti lisdamaan tien liikkennemaaria tulevaisuudessa.

Valtatien 19 yhteysvali Seindjoki—-Lapua on moniongelmainen tieosuus. Sen liikenneturvallisuusti-
lanne on huono ja tiejaksolla on sujuvuusongelmia, jotka aiheutuvat muun muassa suuresta raskaan
likenteen maadrasta ja hitaasta maatalousliikenteesta. Tiejaksolla ei ole juurikaan mahdollisuuksia
turvallisiin ohituksiin. Tien aikaisempi 100 km/h nopeusrajoitus on jo useita vuosia sitten laskettu 80
km/h kasvaneiden liikkennemadrien ja heikentyneen turvallisuustilanteen takia. Palvelutasopuutteet
on tunnistettu strategisessa tilannekuvassa.

Valtatien 19 liikkennemaara suunnitteluosuudella on 9 300-13 000 ajon/vrk (KVL 2019). Raskaan lii-
kenteen maara on 950-1 260 ajon/vrk (KVLRAS 2019).

Suunnittelualueella on viimeisen viiden vuoden (2017-2021) aikana sattunut yhteensd 71 poliisin
tietoon tullutta liikenneonnettomuutta, joista 13 on johtanut loukkaantumiseen ja 4 kuolemaan. Ta-
soliittymiin kasautuvat erityisesti henkilévahinkoihin johtaneet onnettomuudet. Onnettomuusaste on
4,4 hevaonn./100 milj. ajon.km (Tarva), mika on suuruudeltaan valtateiden valtakunnallista keskita-
soa.

Hankkeen 1. vaihe on rakenteilla. Siina rakennetaan Lapuan ja Nurmon 2+2 ohituskaistat seka naihin
kytkeytyvét eritaso- ja tasoliittymajarjestelyt.

HANKE JA TAVOITTEET

Hankkeen toisessa vaiheessa koko tieosuus Lapuan ja Seinajoen valilla rakennetaan tavoitetilaan 2+2
yhteydeksi. Tavoitetaso vaatii tiesuunnitelmien laatimisen Kivisaaren eritasoliittyman ja Nurmon ohi-
tuskaistan valiselle osuudelle, Nurmon ja Lapuan ohituskaistojen valiselle osuudelle seka Lapuan ohi-
tuskaistan ja Koveron eritasoliittyman valiselle osuudelle. Lisdksi Koveron ja Ritaméen eritasoliitty-
mien valiselle osuudelle tulee laatia selvitys toteutettavista vaihtoehdoista.

Hanke edistaa maakuntakaavassa sekd maakunnan ja valtakunnan liikkennejarjestelmasuunnitelmissa
esitettyja tavoitteita parantamalla saavutettavuutta ja tieverkon tehokkuutta. Myés liikenneturvalli-
suuden parantaminen on hankkeen keskeisia tavoitteita, silla tieosalla sattuu nykyisin paljon vakavia
onnettomuuksia.

AIKATAULU

Hankkeen toisen vaiheen suunnitteluun on mydnnetty 600 000 euron rahoitus. Tiesuunnittelu on
aloitettu Kivisaaren ja Atrian eritasoliittymien valisesta osuudesta.

KUSTANNUKSET

Hankkeen 2.vaiheen kustannusarvio on noin 30 milj. euroa (MAKU-indeksi 120; 2015=100).
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VAIKUTUKSET

Miten hanke toteuttaa LVM:n hallinnonalan keskeista lainsdaadantoa (esim. laki liikenne-
jarjestelmasta ja maanteistd, ratalaki jne.)

Valtatie 19 kuuluu tason I valtakunnalliseen maanteiden paavaylaverkkoon, jolla tulee lain liikenne-
jarjestelmasta ja maanteista mukaan olla korkea pitkdmatkaisen liikenteen palvelutaso. Padvaylaase-
tuksen mukaan tason I paavaylilla tulee olla sdanndllisin valein turvallisia ohitusmahdollisuuksia ja
littymien tulee olla sellaisia, ettd ne eivat merkittavasti haittaa paasuunnan liikennettd. Hankkeen
toimenpiteet parantavat valtatietd 19 kohti padvaylien tason I mukaista palvelutasoa.

Miten ehdotus toteuttaa valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman tavoitteita ja
toimenpiteita

Hanke toteuttaa valtakunnallisen liikennejdrjestelmasuunnitelman tavoitteista erityisesti saavutetta-
vuuden, tehokkuuden ja liikkenneturvallisuuden tavoitteita. Lisaksi liikenteen sujuvuus parantuu ja
likennevirrasta tulee tasaisempaa, milla voi olla vahentava vaikutus myés liikenteen paastéihin.

Saavutettavuus
Saavutettavuus paranee seudullisesti ja valtakunnallisesti, koska tieosuudella on suuri merkitys myos
pitkdmatkaisessa liikenteessa.

Liikenneturvallisuus

Liikenneturvallisuus paranee erittdin merkittavasti. Valtatien 19 alkuperdinen 100 km/h nopeusrajoi-
tus on tien kapeudesta ja suurista likennemaarista johtuen jouduttu laskemaan 80 km/h:ssa. Tiella
on kasvavia sujuvuus- ja liikkenneturvallisuusongelmia. Hankeen toteuttaminen vahentad vuosittain
1,7 henkilévahinko-onnettomuutta ja 1,5 kuolemaa/10v.

Ilmastonmuutoksen hillinta ja siihen sopeutuminen
Hankkeella ei ole havaittavaa vaikutusta hiilidioksidipaastéihin.

Kestavyys
Meluhaitat vahenevét. Yksityistiejarjestelyt vahentavat maa- ja metsatalousliikenteen liikenndintitar-
vetta valtatiella.

Tehokkuus
Hankkeen 2.vaiheen yhteiskuntataloudellinen tarkastelu tehdaan kaynnissa olevan tiesuunnittelun
yhteydessa.
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E18 kt 50 Keha III Vanhakartano-Vantaankoski Tiedot paivitetty
25.3.2022

E18 Kt 50 (Keha III) on merkittiava yhteys seka
kotimaiselle ettd kansainviliselle liikenteelle ja
sen toimivuus on turvattava nyt ja pitkalla aika-
vdlilla. Valilla Vanhakartano—Vantaankoski kas-
vava liikennemaara ja liian lyhyet kiihdytyskais-
tat aiheuttavat hairioita ja onnettomuuksia. Va-
lille esitetdan kolmansia kaistoja ja liittymien |+
parantamistoimenpiteita.

NYKYTILA
Keha III on osa TEN-T -ydinkdytavad, E18-tietd seka paavdyldasetuksen mukaista paavaylaverkkoa.
Keha III on Helsinki-Vantaan lentoaseman maaliikenteen tarkein syéttdyhteys, Vuosaaren sataman
tavaraliikennevirtojen valittaja ja erittdin tarkea padkaupunkiseudun sisdinen runkoyhteys.

Keha III:n liikennemaarat Vanhakartanon ja Vantaankosken valilla ovat suuria (yli 50 000 ajoneuvoa
vuorokaudessa). Ongelmia aiheuttavat suurten liikennemaérien lisdksi ramppien ja linja-autopysak-
kien liian lyhyet kiihdytyskaistat. Liikenteen suuri maara ruuhka-aikoina ja puutteelliset jarjestelyt
aiheuttavat hairiditd ja onnettomuuksia. Liikennemaarien on ennustettu kasvavan entisestadn, mika
pahentaa ruuhkautumista. Palvelutasopuutteet on tunnistettu strategisessa tilannekuvassa.

HANKE JA TAVOITTEET

Vanhakartanon ja Vantaankosken valilla tavoitteena on liikenteen sujuvuuden ja turvallisuuden pa-
rantaminen Keha III:lla ja siihen liittyvilla vaylilld. Tielle on suunniteltu lisattavaksi kolmas kaista
kummallekin ajoradalle valille Hdmeenkylan eritasoliittyma - Myllymaen eritasoliittyma. Lyhyilla liitty-
mavaleilld poikkileikkaus on 4+4-kaistainen sekoittumisalueiden vuoksi. Lisdkaistojen lisdksi hank-
keeseen kuuluu Raappavuorentien ja Petikon eritasoliittymien ramppijarjestelyiden parantaminen ja
ne Hameenkylan eritasoliittymdn kaistajarjestelyt, joita ei ole viela pdatetty toteuttaa. Kavelyn ja
pyorailyn palvelutaso pysyy nykyisen kaltaisena. Merkittdvimmat toimenpiteet ovat kavelyn ja py6-
railyn eritasoratkaisut Riihitontuntien ja Raappavuorentien risteyksissa.

AIKATAULU

Vanhakartano-Vantaankoski valin tiesuunnitelma on lainvoimainen. Toteutus voidaan kaynnistaa
heti.

KUSTANNUKSET
Hankkeen kustannusarvio noin 45 milj. euroa (MAKU 2015=100:120).

VAIKUTUKSET

Miten hanke toteuttaa LVM:n hallinnonalan keskeista lainsaadantoa (esim. laki litkkenne-
jarjestelmasta ja maanteistd, ratalaki jne.)

Hanke tukee matkojen ja kuljetusten palvelutasoa koskevia tavoitteita sen sijaitessa valtakunnallisesti
ja seudullisesti tarkedlla paavaylalla.

Miten ehdotus toteuttaa valtakunnallisen liikennejdrjestelmasuunnitelman tavoitteita ja
toimenpiteita
Hanke tukee etenkin Liikenne 12 suunnitelman liikennejarjestelman tehokkuuden tavoitetta.

Saavutettavuus
Liikenteen sujuvuuden paraneminen parantaa palveluiden ja elinkeinoeldman toimipaikkojen saavu-
tettavuutta.

Liikenneturvallisuus

Hanke parantaa hieman liikenneturvallisuutta, mutta valityskyvyn paranemisen arvioidaan nostavan
keskinopeutta, mika vaikuttaa onnettomuuksien vakavuuteen heikentavasti. Lisakaistoilla ja erka-
nemis-, liittymis- ja sekoittumiskaistojen sujuvuutta parantamalla voidaan vahentda suureen lilken-
netiheyteen liittyvda onnettomuusriskid ja erityisesti kaistanvaihto- ja peradnajo-onnettomuuksia.
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Kavelyn ja pyorailyn siirto eri tasoon parantaa turvallisuutta (ja autolilkkenteen sujuvuutta) Riihiton-
tuntien liittymassd, kun kehdltd kddntyvan liikenteen ei tarvitse vadistdd suojatieta ylittdvia. Heva-
onnettomuuksien maara laskee noin 0,14 onnettomuudella (3 %)

Ilmastonmuutoksen hillinta ja siihen sopeutuminen
Hankkeella ei ole havaittavaa vaikutusta hiilidioksidipaastéihin. Hanke vahentda ruuhkautumisesta
johtuvia hiilidioksidipadstéja noin 1400 tonnia vuodessa (4 %).

Kestavyys
Lisakaistat ja bussipysékkien parantaminen sujuvoittavat Keha III suuntaista joukkoliikennetta.

Tehokkuus
Hankkeen merkittdvimmat hyddyt syntyvat tienkdyttdjien aika- ja ajoneuvokustannussdastoina.
Hanke on yhteiskuntataloudellisesti erittdin kannattava. Hydtykustannussuhde on 2,0.



Vaylaviraston julkaisuja Kirjoita nro./Kirjoita vuosi. LUONNOS 1.4.2022 Liite 2b
Investointiohjelman 2023-2030 ulkopuolelle jadneet maantiehankkeet

E18 kt 40 Naantali-Raisio Tiedot paivitetty
25.3.2022

Tiejakso vidlilla Naantali-Raisio poikkeaa i B aasiNe |
huomattavasti muista E18 tieosuuksista. Tu- el N s i g
run kehitie on vililld kaksikaistainen seka- T WAl ais S i, &
liikennetie, joka ei tdyta tarkeimmille paa-
tieyhteyksille ja TEN-T ydinverkolle asetet-
tuja tavoitteita. Kehatien parantamisen ta-
voitteena on korjata puutteita tien laatuta-
sossa, liikenteen sujuvuudessa ja turvalli-
suudessa sekd tukea kaupunkiseudun kas-
vuedellytyksia.

NYKYTILA

Turun kaupunkiseudun seka sinne saapuvat valtatiet (vt 1, vt 10, vt 9, vt 8) ja Turun sekd Naantalin
satamat yhdistda 30 km pituinen TEN-T Skandinavia—Valimeri ydinverkkokaytévaan kuuluva E18 Tu-
run kehatie.

Nykyiselldan kehadtie on monin paikoin kuormittunut. Osuuden Naantali—Raisio tasoliittymat seka
Vanto—Kaanaa 2-kaistainen osuus ruuhkautuvat saannéllisesti aamun ja illan tydmatkaliikenteessa.
Nesteen eritasoliittymdssa on E18 yhteydessa epdjatkuvuuskohta. Lisaksi E18 tielld on useita suoja-
teitd tasossa. Liikennemaara valilla Naantali-Raisionkaari on 9 300—19 400. Raskaan liikenteen osuus
on 4-9 %.

Liikenneturvallisuustaso on heikko. Osuudella tapahtuu vuosittain keskimaarin 2 henkilévahinkoon
johtavaa onnettomuutta. Viimeisen viiden vuoden aikana on ollut kaksi kuolonkolaria. Palvelutaso-
puutteet on tunnistettu strategisessa tilannekuvassa.

HANKE JA TAVOITTEET

Tavoitteena on TEN-T ydinverkon vaatimusten saavuttaminen Naantalin ja Raision kaupunkiraken-
teen sisélla. E18 rakennetaan 4-kaistaiseksi valilld Naantali—-Raisio. Uusia eritasoliittymia rakennetaan
nelja ja kolme eritasoliittymaé parannetaan l&dhes kokonaan uusimalla. Lisdksi rakennetaan yksi riista-
alikulku ja taydennetaan rinnakkaiskatujarjestelyja seka kevyen liikenteen jarjestelyja. Naantalin 6l-
jyterminaalille johtava rata uusitaan kehatien varrella. Melusuojauksia rakennetaan huomattavissa
maarin. Hanke on osa E18 Turun kehatien kehitta-mista.

AIKATAULU

Tiesuunnittelu on kaynnissa ja valmistuu syksylléd 2023. Toteutusvalmius aikaisintaan 2025.

KUSTANNUKSET

Alustava kustannusennuste on noin 158 milj. euroa (MAKU 120, 2015=100). Hankkeella olisi CEF-
potentiaalia satamaan johtavana tiend, mutta hankkeen hydty-kustannussuhde on riittdmatén CEF-
haun kannalta. Hankkeen tiesuunnitelmalle on haettu tukea CEF2021-haussa.

VAIKUTUKSET

Miten hanke toteuttaa LVM:n hallinnonalan keskeista lainsaadantéa (esim. laki litkkenne-
jarjestelmasta ja maanteistd, ratalaki jne.)

Hanke turvaa valtakunnallisesti merkittavan tieyhteyden jatkuvuutta seka yhteyksia valtakunnallisesti
merkittaviin satamiin, dljyterminaaliin ja Meyerin telakalle. Tiejakson palvelutaso parannetaan vas-
taamaan TEN-T -verkon vaatimuksia.

Miten ehdotus toteuttaa valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman tavoitteita ja
toimenpiteita

Hanke tukee matka- ja kuljetusketjujen toimivuutta sujuvien ja turvallisten yhteyksien avulla. Jouk-
koliikenteen jarjestamisen kannalta kehdtien ja rinnakkaisteiden asema liikennejarjestelmassa sel-
kiintyy ja hanke tarjoaa uusia mahdollisuuksia nopealle Naantali-Turku joukko- ja pyodraliikenteelle.
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Saavutettavuus

Hanke parantaa Turun kaupunkiseudun aluerakenteellista asemaa seka verkottumista valtakunnalli-
sesti ja kansainvalisesti. Hankkeella tuetaan Turun kaupunkiseudun yhdyskuntarakenteen ja maan-
kayton suunnitelmallista eheytymista ja Pohjoisen kasvuvydhykkeen kytkeytymistd paremmin osaksi
EU:n TEN-T -ydinverkkokdytavaa.

Hanke luo seudullisia edellytyksia elinkeinoelaman uusille investoinneille ja kilpailukyvyn vahvistami-
selle tukien mm. Meyerin Turun telakan ja siihen kiintedsti liittyvan Blue Industry Park:n toimintojen
laajentumista.

Liikenneturvallisuus

Hanke vdhentad merkittavasti liikenneonnettomuuksia. Hankkeen toimenpiteiden suurimmat hyodyt
syntyvat, ldhes kokonaan poistuvista, kohtaamis- ja risteysonnettomuuksista (heva-vdahenema 0,43
hvjo/v ja liikennekuolemien vahenema 0,05 kj.onn/v).

Ilmastonmuutoksen hillinta ja siihen sopeutuminen
Hankkeella ei ole merkittavaa vaikutusta hiilidioksidipaastoihin.

Kestavyys

Hankkeen vaikutusalueella ohjearvot ylittdvén melun alueet supistuvat ja altistuvien asukkaiden
madra vahenee. Terveydelle suoraan haitallisten paastéjen, eli typen oksidien (NOx), hiilivetyjen
(HC), haan (CO) ja hiukkasten paastémadarien arvioidaan alenevan. Raisionlahden pohjukan virtaama
paranee.

Mydnteisia vaikutuksia joukkoliikenteen seka kavelyn ja pyorailyn olosuhteille.

Tehokkuus
Hyotykustannussuhde on 1,1. Hankearviointi uusitaan tiesuunnittelun yhteydessa.
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Mt 815 Lentokentiintien parantaminen Tiedot péivitetty
25.3.2022

Lentokentdntie (mt 815) on Oulun lentoase-
man ja Hailuodon paaliikenneyhteys, jota ke-
hitetadn korkealuokkaisena tiena. Tiella ja ta-
soliittymissa on sujuvuus- ja turvallisuuson-
gelmia. Kuntien maankdyton kehittaminen
edellyttdad Lentokentdntien liikennejarjeste-
lyjen kehittamista. Lentokentantie suunnitel-
laan parannettavaksi 2+2 keskikaidetieksi.
Tasoliittymat parannetaan nykypaikalla, sil-
toja kunnostetaan ja levennetaan seka raken-
netaan meluesteita.

NYKYTILA

Lentokentdntie mt 815 sijoittuu Oulun kaupungin ja Kempeleen kunnan alueelle. Tie kulkee Oulun-
salon taajaman lapi Oulun lentoasemalle. Lentokentdntie on myds osa Hailuodon ja Oulun seudun
valista tieyhteyttd. Tie on padosin 2-kaistainen ja liittymat ovat tasoliittymid. Tielld on valaistus ja
kevyen liikenteen vayla. Tieosuudella on 4 alikulkukaytavaa, 2 vesistosiltaa ja rautatien ylikulkusilta.
Asemakaava-alueet sijoittuvat suunnittelujakson paihin. Tien eteldpuolelle sijoittuu Kempeleenharjun
pohjavesialue. Meluesteita on muutamissa kohdin. Kempeleenlahti on luonnonsuojelualuetta (mm.
linnustoalue).

Arkiliikennemaara (KAVL 2019) on 16 300-19 200 ajon/vrk (raskaita 2—3,5 %). Arkiliikenteen ennuste
(KAVL 2040) on 23 000-26 000 ajon/vrk. Molempiin suuntiin kulkee talviarkipaivina 55 linja-autovuo-
roa.

Liikenneturvallisuustilanne vastaa keskimdaraista. Tielld ja sen liittymissa on sujuvuus ja turvallisuus-
ongelmia jo nykyliikenteella. Liittymat ruuhkautuvat huipputuntiliikenteen aikoina. Kuntien maankay-
ton laajeneminen edellyttaa liittymdjarjestelyjen parantamista. Meluntorjunta vaatii tdydentamista.
Vesistosillan ja radan ylikulkusillan kunto on enaa tyydyttava.

HANKE JA TAVOITTEET
Lentokentdntieta kehitetddn korkealuokkaisena vaylana ja yhteytena Oulun lentoasemalle ja Hailuo-
toon. Kehittdmistoimenpiteet ovat:

e Kapea 2+2 -kaistainen keskikaidetie valille Hailuodontie (st 816) - vt 4 ramppiliittyma (4,4

km, tieleveys 17,7 m).

¢ Siltojen uusimisia ja korjaamisia.
Limingantien liikennevaloliittymaan suoraan ajavien lisdkaista, kaantymiskaistojen jatkami-
nen ja yhdelle tulosuunnalle vapaa-oikea -jarjestelyt.
Hailuodontien kiertoliittyma rakennetaan turbokiertoliittymaksi.
Maantien suuntainen jalankulku- ja polkupydratie levennetadn 4m paallysteleveyteen
Nykyiset melusuojaukset uusitaan ja korotetaan seké rakennetaan uusia melusuojauksia
Uusi alikulkukaytava ja jalankulku- ja polkupyoratieyhteys Santaniemeen
Linja-autopysakit uusitaan

Tavoitteena on Parantaa tien liikenneturvallisuutta, sujuvuutta ja tasoliittymien toimivuutta. Varmis-
taa Oulun lentoaseman ja Hailuodon liikenteen toimivuus ja parantaa matka-aikojen ennustetta-
vuutta. Parantaa alueen maankadyton kehittamisedellytyksia, vahentaa liikennemeluhaittoja ja pa-
rantaa asuinviihtyisyytta seka mahdollistaa joukkoliikenteen kehittéminen.

AIKATAULU

Tiesuunnitelma on valmis. Rakennussuunnitelmaa laaditaan.

KUSTANNUKSET
Hankkeen kustannusarvio on noin 25 milj. euroa (MAKU-indeksi 120; 2015=100).
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VAIKUTUKSET

Miten hanke toteuttaa LVM:n hallinnonalan keskeista lainsaadantoa (esim. laki litkenne-
jarjestelmasta ja maanteistd, ratalaki jne.)

Hanke edistaa liikenteen toimivuutta, turvallisuutta ja kestdvyyttd, joten hanke toteuttaa hyvin LVM:n
hallinnonalan keskeista lainsaadantoa.

Miten ehdotus toteuttaa valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman tavoitteita ja
toimenpiteita
Valtakunnallisessa liikennejarjestelmasuunnitelmassa (Liikenne 12) on asetettu kolme tavoitetta:

e Thmisten mahdollisuudet valita kestédvampia liikkumismuotoja paranevat - erityisesti kau-
punkiseuduilla

e Liikennejarjestelmd takaa koko Suomen saavutettavuuden ja vastaa elinkeinojen, tydssa-
kdynnin ja asumisen tarpeisiin

e Liikennejarjestelman yhteiskuntataloudellinen tehokkuus paranee

Hanke parantaa liikennejarjestelman kestavyytta sujuvoittamalla liikkennetta suunnittelualueella, mika
nakyy suoraan paastdkustannuksista saatavina saastoina. Liséksi hanke vahentaa tieliikenteen yli 55
dB melulle altistuvien mé&araa suunnittelualueella noin 30 asukkaalla. Hanke parantaa myos kavelyn
ja pyo6railyn olosuhteita Lentokentantien ldheisyydessa. Hankkeen yhteydessa parannetaan Lento-
kentantien pysdkki-infraa ja hanke mahdollistaa pidemmalla aikavalilld Lentokentantien lisakaistojen
muuttamisen joukkoliikennekaistoiksi.

Hankkeen suurimmat hyddyt saavutetaan tienkdyttajien matkakustannuksista. Hanke lyhentda huo-
mattavasti niin kevyiden kuin raskaidenkin ajoneuvojen matka-aikaa Lentokentdntielld. Etenkin
ruuhka-aikana matka-aika lyhenee merkittavasti, milld on vaikutusta erityisesti tydmatkaliikentee-
seen. Hanke parantaa jo olemassa olevien ja kehittyvien asuinalueiden saavutettavuutta seka edistaa
Oulun lentoaseman saavutettavuutta valtatielta 4.

Saavutettavuus

Toimenpiteet parantavat liikenteen sujuvuutta ja turvallisuutta koko suunnitteluosuudella. Koska Len-
tokentdntie on yhteys lentoasemalle, on hankkeella vaikutuksia seka seudullisella etta valtakunnalli-
sella liikennejarjestelmatasolla lentoaseman saavutettavuuden parantumisen myéta.

Liikenneturvallisuus
Hanke parantaa liikenneturvallisuutta. Hankkeen seurauksena myds jalankulun ja py6railyn olosuh-
teet ja turvallisuus paraneva alueellisella liikenne-jérjestelmatasolla.

Ilmastonmuutoksen hillinta ja siihen sopeutuminen
Hankkeella on vahdinen vaikuttavuus hiilidioksidipaast6ihin, mikd on seurausta padosin lilkkenteen
sujuvoitumisesta hankealueella.

Kestavyys

Lentokenténtien suuntainen jalankulku- ja pyoraliikenteen vayla levennetaan suunnittelualueella 4 m
padllysteleveyteen, mika parantaa jalankulun ja pyérailyn olosuhteita suunnittelualueella. Hankkeen
yhteydessa rakennetaan liséksi uusi jalankulun ja pyorailyn alikulkukdytdva, mika tarjoaa uuden yh-
teyden Santanimeen. Hankkeen yhteydessd parannetaan Limingantien suuntainen jalankulku- ja
pyoravayla baanatasoiseksi noin 500 metrin matkalla, mika osaltaan parantaa pyorailyn olosuhteita
suunnittelualueella.

Olemassa olevien joukkoliikennereittien sujuvuus paranee liikenteen ruuhkaisuuden vdhentyessa.
My®és linja-autopysékit uusitaan suunnittelualueella, mika parantaa osaltaan joukkoliikenteen olosuh-
teita. Pidemmalla aikavalilld hanke myds mahdollistaa ulompien kaistojen muuttamisen joukkoliiken-
nekaistoiksi.

Hanke edistda my6s Oulunsalon, Hailuodon ja Kempeleen maankayton kehittymismahdollisuuksia.
Hankkeen yhteydessa Oulunlahden ylikulkusillan suunnittelussa on huomioitu kaksoisraidevaraus.

Tehokkuus
Hanke on yhteiskuntataloudellisesti kannattava. Hyotykustannussuhde on 1,2.
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Mt 1452 Keski-Uudenmaan pohjoinen logistiik- Tiedot paivitetty
kayhteys 1.vaihe (vali Nukari-Purola) 25.3.2022

Keski-Uudenmaan logististen yhteyksien pa- ‘
rantamisvaihtoehtoja on arvioitu Keski-Uu-
denmaan poikittaisyhteyksien selvityksessa | A
vuonna 2015. Helsingin seudun MAL2019 | = ..
suunnitelmassa on ensimmiiseni kehitetti- |
vdksi yhteydeksi maaritelty Jarvenpaan poh-
joinen yhteys vililla Vi3-Vi4.

NYKYTILA

Keski-Uudenmaan epdjatkuvat poikittaiset yhteydet aiheuttavat ongelmia seka henkiléautoliikenteelle
etta raskaalle liikenteelle. Suorin yhteys eteldisen Keski-Uudenmaan logistiikka-alueilta valtatien 3
suuntaan kulkee nykyisin kantatietd 45 Hyrylan keskustan kautta, jossa raskaasta liikenteesta aiheu-
tuu haittaa paikalliselle liikenteelle ja maankaytdlle. Myds Jarvenpaan tasolla reitit valtatien 3 suun-
taan ovat epajatkuvia ja osin huonosti raskaalle liikenteelle soveltuvia. Jarvenpaan pohjoisosissa on
tulevaisuudessa kehitettavia tydpaikka-alueita, jotka lisdavat kuljetuksia valtatien 3 suuntaan.

HANKE JA TAVOITTEET

Keski-Uudenmaan pohjoinen logistiikkayhteys palvelee valtakunnallisten ja seudullisten logistiikka-
alueiden liikennetta valtatien 4 varren ja valtatien 3 valilld. Tieyhteys vahentaa raskaan liikenteen
kuormitusta muilla Keski-Uudenmaan poikittaisilla tieyhteyksilla.

Keski-Uudenmaan pohjoinen tieyhteys toteutetaan vaiheittain valtatien 3 ja maantien 140 (Vanha
Lahdentie) valille. Keski-Uudenmaan pohjoinen logistiikkayhteys muodostuu kolmesta jaksosta. Poh-
joisimpana on kantatien 45 parantaminen valtatien 3 ja Nukarin vélilld n. 9 km matkalla, keskella
Nukarin ja Purolan vaélisen tiejakson parantaminen myétaillen nykyista maastokaytavaa n. 7 km mat-
kalla ja itaisimpana paadosin Jarvenpaan kaupungin alueella maantien 1452 parantaminen valilla Pu-
rola—mt 140, n. 7 km matkalla.

AIKATAULU

Tarvitsee tiesuunnitelman.

KUSTANNUKSET
Hankkeen 1.vaiheen (vali Nukari-Purola) kustannusarvio on noin 30 milj. eurca (MAKU
2015=100:120).

VAIKUTUKSET

Miten hanke toteuttaa LVM:n hallinnonalan keskeista lainsaadantoa (esim. laki litkkenne-
jarjestelmadsta ja maanteistd, ratalaki jne.)
Teksti

Miten ehdotus toteuttaa valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman tavoitteita ja
toimenpiteita

Hanke tulee Liikenne 12 -suunnitelman saavutettavuuden tavoitetta parantamalla kuljetusten palve-
lutasoa Helsingin seudulla. Hanke edistaa valillisesti myds taajamien liikenneturvallisuutta ja yhdys-
kuntarakenteen kehittamista siirtamalla raskasta liikennettd pois Hyrylan taajamasta.

Saavutettavuus
Liikenteen sujuvuuden paraneminen parantaa elinkeinoeldman toimipaikkojen saavutettavuutta

Litkenneturvallisuus
Hanke parantaa liikenneturvallisuutta. Kavely- ja pyorailyvaylat ja alikulut parantavat turvallisuutta.

Ilmastonmuutoksen hillintd ja siihen sopeutuminen
Hanke vdhentda hiilidioksidipdastoja 4,2 1000 tn/v.
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Kestavyys

Raskaan liikenteen maara Hyryldn keskustassa vdahenee. Hyrylan keskustan liilkenneverkon toimivuus
ja liilkenneturvallisuus paranee. Maankayton kehittdmismahdollisuudet seudulla paranevat. Pohjave-
den pilaantumisriski véhenee pohjavesisuojausten vaikutuksesta.

Tehokkuus
Hankkeen hyétykustannussuhde on 1,2-2,0.
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Investointiohjelman 2022-2029 lausunnoissa esitetyt toimenpiteet ohjelmaan
ja muut valmistelussa esille nousseet toimenpiteet, jotka eivat sisdlly investoin-

tiohjelmaan

. Vt 1 lisdkaistat valillda Tuomarila Espoo - Vt 2 (40 M€)

) Vt 2 Ulasoorin eritasoliittyma, Pori (10 M€)

) Vt 2 Ulvilan kohdalla (50 M€)

. Vt 2 Friitala-Harjavalta sis. Haistilan eritasoliittyma (70 M€)

J Vt 2 Kantemaan liittyma, Punkalaidun (1-2 M€)

) Vt 3 Hameenlinnanvaylan parantaminen valilla Keha I-Kaivoksela, Helsinki ja Van-

taa (MAL 55 M€)

Vt 3 / Kt 67 liittyma ja Tuiskulan suora (Vt 3 ja Kt 67 yhteinen jakso) (xx M€)

Vt 3 Hattulan Merven sijoittuvan eritasoliittyman ja siihen kytkeytyvien tieyhteyk-
sien toteutukseen tahtdava suunnittelu ja rakentaminen (xx M€)

Vt 3 Moreeni-Rastikangas -eritasoliittyma (xx M€)

Vt 3 Lempaala-Pirkkala-Tampere ja Tampereen kakkoskehan suunnittelun jatkami-
nen.

Vt 3 Lempaala-Pirkkala (Puskiaisten oikaisu) seka II-keh& Saaksjarvi-Lentoasema
(120 M€)

Vt 3 Lakalaiva-Sarankulma/Partola kaista- ja ramppijarjestelyt, Tampere (25 M€)
Vt 3 Tampere-Vaasa 1. vaihe jaljelle jaavat kohteet (45-50 M€)

Vt 3 Ylojarvi-Hameenkyrd (100 M€)

Vt 3 Ikaalinen-Sikuri (10 M€)

Vt 3 Laihian keskustan kohta (20 M€)

Vt 3 Vaasa (Helsinby)-Laihia (xx M€)

Vt 4 Hakunilan vaihtopysakit, Vantaa (MAL 20-25 M€)

Vt 4 Metsola-Jokivarsi meluesteet, Vantaa (5 M€)

Vt 4 lisékaistat Keha III-Kerava (50 M€)

Vt 4 Keravan Kivisillan alueen melusuojaus (xx M€)

Vt 4 Tuuliruusun palvelualueliittyman kehittéminen normaaliksi moottoritieliitty-
maksi (xx M€)

Vt 4 Bussipysakkien toteuttaminen Mantsalan aseman kohdalle (xx M€)

Vt 4 Lusi-Joutsa (xx M€)

Vt 4 Joutsan kohta, Joutsansalmen 2. silta (xx M€)

Vt 4 Majalahden eritasoliittyma, Toivakka (10 M€)

Vt 4 Vaajakosken kohdalla, Jyvaskyla (160 M€)

Vt 4 Jyvaskylan kohdalla (123 M€)

Vt 4 Palokan kohdalla, Jyvaskyla (15 M€)

Vt 4 Vehnii-Adnekoski (105 M€)

Vt 4 Adnekoski-Pihtipudas (400 M€)

Vt 4:@n/ E75 liikenneturvallisuus: Karsamaen taajaman kohdalla kevyenliikenteen
alitukset kiertoliittymdn tuntumassa (xx M€)

Vt 4 Pulkkila-Haurukyld (xx M€)

Vt 4 Oulun kohta (20 M€)

Vt 4 Ti-Haukiputaantie (xx M€)

Vt 4 Iin ohikulkutie (110 M€)

Vt 4 Simon taajaman kohdalla (xx M€)

Vt 4 valilla Pohjois-Ii - Kemi (110 M€)

Vt 4 Keminmaa-Muurola (30 M€)

Vt 4 Hirvas-Rovaniemi (40 M€)

Vt 4 Rovaniemen kohta (40 M€)

Vt 4 Napapiiri-Vikajarvi, Rovaniemi (10 M€)

Vt 4 Vikajarvi-Sodankyla (38 M€)

Vt 4 Kevyen liikenteen vdyla Ivalo-Inari (xx M€)

Vt 4 Utsjoen rajanylityspaikka (mahdollinen yhteinen kehittamiskohde Tullin
kanssa)

Vt 5 Lusi-Koirakivi liikkenneturvallisuuden ja palvelutason parantaminen (xx M€)
Vt 5 Hietanen—Pitkajarvi (100 M€)
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Vt 5 Leppavirta-Kuopio (120 M€)

Vt 5 Siilinjarvi-Polja (45 M€)

Vt 5 Nerkoon ohitustie, Lapinlahti (30 M€)

Vt 5 Kemijarvi-Kuusamo kehittdminen (xx M€)

Vt 5 Kemijarvi-Sodankyla kehittdminen (xx M€)

Vt 5 laajempi kehittdminen (xx M€)

Vt 6 Kouvolan kohta 1.vaihe, iso kriittinen Keltin sillan (65 M€)

Vt 6 Kullasvaaran eritasoliittyma, Kouvola (10 M€)

Vt 6 muuttaminen moottoriliikennetieksi Lappeenranta-Imatra (5 M€)

Vt 6 Imatra-Joensuu 1.vaihe (50 M€)

E18 Vt 7 Lansimaentien vaihtopysakit (MAL 15 M€)

E18 Vt 7 Sipoonlahden eritasoliittyman parantaminen ja pikavuoropysakkien raken-

taminen (xx M€)

Vt 8 Kehittdminen Porin ja Turun valilla

o Vt 8 Nousiainen-Mynamaki (35 M€)

Vt 8 Laitilan kohta (40 M€)

Vt 8 / Vt 12 Rauman eritasoliittyma (10 M€)

Vt 8 Rauma-Eurajoki (40 M€)

Vt 8 Luvian eritasoliittyma (10 M€)

Vt 8 Luvia-Pori (40 M€)

Vt 8 Tiiliruukin eritasoliittyma, Pori (21 M€)

Vt 8 Laani-Hyvela (35 M€)

o Vt 8 Hyvela-Sé6rmarkku linjaosuudet (30 M€)

Vt 8 Lapvaarttin sillan perusparannus (xx M€)

Vt 8 Kehittdminen laajemmin (esim. Backliden—-Overmark) (xx M€)

Vt 8 Vaasa-Kokkola siséltad useita erillisia kokonaisuuksia (xx M€)

o Vt 8 Giga Vaasa alueelta eteenpdin Fagelberget/Stormossen och Kuni alueille
(xx M€)

o Vaasan Yhdystie jdljelle jadvat osuudet (xx M€)

o Liikenneturvallisuuden parantaminen Olis-Kéarklax-osuudella ja ohituskaistat
Oravaisissa (xx M€)

o Alajepuan Vt 8 ja Vt 19 seka Vt19 ja Mt 7320-risteysalueen toteuttaminen (xx
ME€)

o Vt 8 ohituskaistojen sekd Koivulahden, Ytterjeppon ja Kruunupyyn Hopsalan
risteyksien rakentaminen ja loppuun saattaminen (xx M€)

o Vit 8 Kokkolan keskustan jatkohanke nyt toteutettavan Etelavayldn parantami-
sen jatko Kajaanintien risteykseen saakka, Vt 28:lle (xx M€)

Vt 8 Ohituskaistat valilld Oulu-Vaasa (xx M€)

o Vt 8 ohituskaistat Siikajoki-Raahe-Kalajoki (15-20 M€)

o Vt 8 Limingan kohta (35 M€)

Vt 9 Lieto-Aura (55 M€)

Vt 9 Auran kohdan Vt 9 / Kt 41 tiejarjestelyt (35 M€)

Vt 9 Aura-Humppila (30 M€)

Vt 9 Tampere - Orivesi, 2.vaihe Kapykangas-Orivesi (xx M€)

Vt 9 Jémsa-Jyvaskyla (noin 220 M€)

Vt 9 Jyvaskylan kohdalla (xx M€)

Vt 9 Kanavuori-Lievestuore, sisaltaa isot Leppdveden ja Metsolahden sillat (90 M€)

Vt 9 ja Vt 13 Lievestuoreen kohta (25 M€)

Vt 9 Lievestuore-Hankasalmi (80 M€)

Vt 9 ohituskaistojen mahdollisuus valilld Kuopio-Suonenjoki (xx M€)

Vt 9 Suonenjoen liittyman parantaminen, Suonenjoki (2 M€)

Vt 9 Liittyma 69-tielle Koskelon kohdalla turvallisuuden parantaminen (xx M€)

Vt 9 Riistaveden kohta, iso kriittinen Kivisillansalmen silta (20 M€)

Vt 9 Kuopio - Joensuu (80 M€)

Vt 9 Noljakan eritasoliittyman parantaminen, Joensuu (x M€)

Vt 9 Onkamo-Niirala (100 M€)

Vt 9 Niiralan rajanylityspaikka (mahdollinen yhteinen kehittamiskohde Tullin

kanssa)

O O O 0 O O O
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Vt 10 ja 12 Turku-Forssa-Lahti seka kt 54 teiden mahdollisten toiminnallisten luok-

kien muutoksista aiheutuvat parannus- ja investointitarpeet (xx M€)

Turun Ravattulassa liikennevalojen poisto (xx M€)

Vt 10 kaanto Liedon kohdalla (40 M€)

Vt 10 jarjestelyt Hdmeenlinnan kohdalla (50 M€)

Vt 10 ja Vt 12 Hdmeenlinna-Lahti (xx M€)

Vt 11 Nokia - Haijaa (10 M€)

Vt 11 jatke valtatielle 8, Porin eteldinen keha (30 M€)

Vt 11 Murhasaaren kohta, Nokia (10 M€)

Vt 12 Nokia, Maatiala — Nokia, Kahtalammi nelikaistaistaminen, kaistajérjestelyt ja

eritasoliittyman rakentaminen (50 M€)

Vt 12 Nokia-Sastamala (10 M€)

Vt 12 ja kt 65 Vaitinaron eritasoliittymd, Tampere (MAL 70 M€)

Vt 12 Kouvola-Tampere parantaminen.

o Vt 12 Teiskontien poikittaisyhteyksien jarjestelyt, Tampere (15 M€, josta valtio
noin 10 M€)

o Vt 12 Tampere-Kangasala, véli Alasjarvi-Huutijarvi (100 M€)

o Vt 12 Kangasala-Palkane (10 M€)

o Vt 12 Lahti-Kouvola 1.vaihe, vali Uusikyla-Tillola (2.kori 135 M€)

o Vt 12 Lahti-Kouvola 2.vaihe, vali Joutjarvi-Uusikyla (100 M€)

Vt 13 Perusparannustoimenpiteet (xx M€)

Vt 13 Kangasniemi — Lappeenranta (xx M€)

Vt 13 tiejarjestelyt Saarijarvella (3 M€)

Vt 13 Saarijarven (Asemakannaksen) kohta (xx M€)

Vt 13 Saarijarvi (Linnankylantie) - Vt 4 Huutomaki (xx M€)

Vt 13 Mikkeli-Lappeenranta, 1.vaihe (40 M€)

Vt 13 Lappeenranta-Nuijamaa, sisdltaa rajanylityspaikan jarjestelyt (70 M€)

Vt 14 Juva-Savonlinna-Parikkala (110 M€)

Vt 14 parantaminen valilld Tuusmaentie-Kolkonrannantie, Juva ja Rantasalmi (5

ME€)

Vt 15 ja St 370 Kouvola-Valkeala (10 M€)

Vt 15 Kotka-Kouvola 2.vaihe (80 M€)

Vt 18 Laihia-Seinajoki 1.vaihe (20 M€)

Vt 18 Multia — Ahtéri (80 M€)

Vt 18 ja Vt 23 Keuruu-Jyvaskyla (50 M€)

Vt 19 Seindjoki-Ytterjeppo (xx M€)

Vt 19 Seindjoki - Lapua 2. vaihe (xx M€)

Vt 20 Oulu—Kuusamo, vali Korvenkyla-Kiiminki (55 M€)

o Kuusamo-Oulu valin kolmen keskeisen ohituskaistan suunnittelu ja toteutus,
noin 5-10 M€/ohituskastapari

o Ohituskaistat valilla Oulu-Pudasjarvi (25 M€)

Vt 21 Tornio-Palojoensuu-Kilpisjarvi, sisaltaa useita erillisia kokonaisuuksia (130

ME€)

o Vt 21 Maunu-Ailikkalahti parantaminen (xx M€)

o Vt 21 Séhkdautoille tiiviin infran mahdollistaminen ja dlytien edistdminen

Vt 22 Oulu-Kajaani-Vartius (40 M€)

o Vit 22 Soso—Rovastinoja littymdaalueen parantaminen (1-2 M€)

o Vt 22 Utajarvi-Paltamo (10 M€)

Vt 22 Utajarvi-Paltamo (10 M€)

Vt 23 Varkaus - Viinijarvi 2.vaihe (28 M€)

Vt 24 Kalliolan koulun ja paivakodin kohdalta pohjoisen suuntaan puuttuvan ke-

vyen liikenteen vaylén ja Paimelantien mt 14119 liittymajérjestelyiden toteuttami-

seen tahtaava jatkosuunnittelu.

Vt 24 Vadksyn silta, Asikkala (5 M€)

Vt 24 Karisto-Kalliola (45 M€)

Vt 25 Lempolan eritasoliittyman suunnittelu.

Vt 25 Braskin liittyman liikenneturvallisuuden parantaminen (xx M€)

Vt 25 Kapulin risteys (xx M€)
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Vt 26 ja St 387 Lappeenranta-Hamina 1. vaihe (20-50 M€)

Vt 27 Kehittdminen (xx M€)

Vt 27 Liikenneturvallisuuden edistédminen (xx M€)

Vt 28 Liikenneturvallisuuden parantaminen (xx M€)

Vt 29 Tornion rajanylityspaikka (mahdollinen yhteinen kehittdmiskohde Tullin
kanssa)

E18 kt 40 Turun kehatie Avantin eritasoliittyma (5 M€)

E18 kt 40 Turun kehdtie valilld Naantali-Raisio (160 M€)

Kt 43 Uusikaupunki-Laitila kevyenliikenteen vayla (x M€)

Kt 45 Torpparinmaen meluesteet, Helsinki (6 M€)

Kt 45 Tuusulanvayla valilla Tuomarinkyla—Keha III (xx M€)

Kt 45 parantaminen valilld Nukari - Vt 3, osa Keski-Uudenmaan logistiikkayhteytta
(20 M€)

Kt 50 Keha III valilla kt 51 - Mankki, 1. vaihe (35 M€)

Kt 50 Keha III parantaminen Majvikin ja Masalan kohdalla (xx M€)

E18 Kt 50 Keha III Puistolan kohdalla, Helsinki (15 M€)

E18 Kt 50 Keha III Vanhakartano-Vantaankoski (45 M€)

Kt 51 Parantamien valilld Kirkkonummi — Karjaa

o Kt 51 Kirkkonummi-Inkoo (xx M€)

Kt 51 / St 115 Sunnanvikin eritasoliittymd, Siuntio (20 M€)

Vililla Kirkkonummi-maantie 115 tulee alkaa talla ohjelmakaudella (xx M€)
Liikenneturvallisuuden parantaminen Inkoon ja Siuntion alueella (xx M€)
Lansivaylan (Kt 51) Kirkkonummi - Siuntio liikenteen toimivuuden ja liikenne-
turvallisuuden seka liittymatarpeiden edistéminen (xx M€)

Kt 52 Tammisaari — Pernid (xx M€)

Kt 52 Pohjoispdan uusi linjaus (ns. Palikkalan oikaisu) (xx M€)

Kt 52 Salon itdinen ohikulkutie (40 M€)

Kt 54 Tammela-Hollola (xx M€)

Kt 55 Monninkylan eritasoliittyma (5 M€)

Kt 58 Tason nosto ja ylldpidon parantaminen (xx M€)

Kt 58 Pyhdjoen ylittava kevyenliikenteen silta (xx M€)

Kt 68 risteyksen parantaminen ja muuttaminen kiertoliittymaksi (xx M€)

Kt 63 Kaustinen-Toholampi-Sievi valin kunnostus (xx M€)

Kt 63 Evijarvi-Kaustinen parantaminen (20 M€)

Kt 67 Teuva-Kaskinen parannus (xx M€)

Kt 67 Ilmajoki-Seindjoki (80 M€)

Kt 68 Siltojen uusiminen Ahtévéan- ja Purmonjokien yli (xx M€)

Kt 68 Edsevo-Pietarsaari, Pietarsaaren sisaantulovayla (5 M€)

Kt 73 Lieksanjoen silta (xx M€)

Kt 75 leventaminen ja parantaminen, Kuhmo (5 M€)

Kt 78 Kajaanintie, Jatkankynttila-Pdykkoéla, Rovaniemi (10 M€)

Kt 79 liittyman liikenneturvallisuuden parantaminen esim. liikenneympyralla (xx
ME€)

Kt 79 Peruskorjaus ja kevyenliikenteen vaylan rakentaminen (14 M€)

Kt 80 Sodankyla-Kittila (28 M€)

Kt 81 Parantaminen valilla Rovaniemi-Posio-maakunnan raja-Kuusamo (15 M€)
Kt 82 Joutsjarvi-Salla-Sallan raja-asema (12 M€)

Kt 82 Vikajarvi-Kemijarvi (40 M€)

Kt 88 Iisalmen ja Viereman valisen turvallisen kevyen liikenteen vaylan kehittdmi-
nen (xx M€)

Kt 92 Kaamanen-Sevettijarvi parantaminen (xx M€)

Kt 92 Naatamon rajanylityspaikka (mahdollinen yhteinen kehittdmiskohde Tullin
kanssa)

Kt 92 Karigasniemen rajanylityspaikka (mahdollinen yhteinen kehittdmiskohde Tul-
lin kanssa)

St 101 Keha I pullonkaulat 2. vaihe

o St 101, Keha I Maarinsolmu (50 M€)

o St 101, Keha I Myllypuron liittyma (xx M€)

O O O O
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St 101 Pihlajanmaki, meluesteet, Helsinki (5 M€)

St 101, Keha I Pakila, 4+4-kaistaa valilla Vt 3 - Kt 45 (xx M€)

St 110 Kevyen liikenteen vaylan toteuttaminen, Vihti (xx M€)

St 120 Vihdintie suunnitelmien tarkistus ja taydentdminen valilld Keha III - Velsko-
lantie.

St 140 Parantaminen Kaskelantien kohdalla (xx M€)

St 148 Kapasiteetin turvaaminen (xx M€)

Mt 152 jatke, Keha IV (130 M€)

St 180 Saariston rengastielld pyo6ratien puuttuvat osat (xx M€)

St 180 Prostvik-Nauvon keskusta pyoratien toteuttaminen (xx M€)

Mt 180 Kurkela — Kuusisto, Kaarinan lantinen ohitustie (55 M€)

Mt 180 Parainen-Nauvo kiinted yhteys (130 M€)

St 222 Aurajoentien puuttuva pyoratie Aura-Lieto (xx M€)

St 280 Liikenneturvallisuuden parantaminen (xx M€)

Mt 355 Hamina-Kotka satamayhteys, Merituulentie Kotka (50 M€)

St 453 Parantaminen valilla Niittypurontie — Kapykankaantie (xx M€)

St 455/ Yt 15323 liittymajarjestelyt (xx M€)

St 468 Tappuvirran lossin korvaamien sillalla ja Haponlahden kanavaan uusi korke-
ampi silta (xx M€)

St 468 Kangaslammin kirkonkyldn keskustan kevyen liikenteen turvallisuus (xx M€)
St 471 Parannusinvestointi (xx M€)

St 479 Punkaharju-Kesalahti peruskunnostaminen ja paallystaminen (xx M€)
St 637 Laukaantien parantaminen, Jyvaskyla (16 M€)

St 637 liittyma- ja yksityistiejarjestelyt Vihtavuoressa (7 M€)

St 637 Kuormaajantie, Jyvaskyla-Laukaa (60 M€)

St 638 Vihtialan oikaisu, Jyvaskyla ja Laukaa (14 M€)

St 638 Leppavesi-Tikkakoski, Jyvaskyla ja Laukaa (6 M€)

Mt 642 Adnekosken silta ja Adnekoskentien liittymajarjestelyt (15 M€)

St 661 Kauhajoki-Isojoki (10 M€)

St 679 Amine-Kdpings (xx ME)

St 749 (Pohjoisvayld) seka Kokkolan satamaan Ykspihlajaan johtavan radan taso-
risteyksen rakentaminen eritasoristeykseksi (5 M€)

St 815 Lentokentdntien parantaminen, Oulu ja Kempele (25 M€)

St 920 Ajoksentien rinnakkainen yhteyslinjaus (xx M€)

Mt 920 Ajoksentien ja rautatien eritasojarjestely (xx M€) Kaidi?

St 926 Liikenneturvallisuuden parantaminen (xx M€)

St 940 Akéslompolontien kehittdminen (xx M€)

St 955 Kéngas-Inari parantaminen (xx M€)

St 955 Levi-Inari -valin kehittdminen (xx M€)

Mt 967 Kelujarvi-Hihnavaara parantaminen, Sodankyla ja Savukoski (10 M€)

Yt 1002 Sk&ldon lossin korvaaminen sillalla, Raasepori (20 M€)

Yt 1605 Huuvari-Suntianméki (xx M€)

Yt 3601 parantaminen (xx M€)

Yt 4703 Viljolahdentien perusparantaminen (xx M€)

Yt 7520 Perho — Kinnula parantaminen (xx M€)

Yt 7890 Parantaminen (ainakin vali Oulainen - Merijarvi) (2 M€)

Yt 9005 valilla kt 76-Sotkamo Silver Oy:n kaivos, Sotkamo (10 M€)

Yt 9471 Patoniemi-Moursusalmi (xx M€)

Yt 9643 Kemijarven Varrion silta ja tieyhteyden parantaminen Patokankaan teolli-
suusalueelle (20 M€)

Yt 11466 Tuusulan itédvaylan kehittdminen (xx M€)

Yt 11933 Parantaminen (xx M€)

Yt 11937 Parantaminen (xx M€)

Yt 11671 Linjatien (mt 11671) jkp-tie (xx M€)

Yt 15123 Hatinvirran silta + muut Saimaan vesistdalueen siltahankkeet (xx M€)
Yt 15398 Puomilansalmen sillan korottaminen (xx M€)
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Muut kohteet

Kemin biotuotetehtaaseen liittyvan infrahankekokonaisuus (tie, rata ja vesi), alem-
man tieverkon osalta (50 M€)

Keski-Uudenmaan pohjoinen logistiikkayhteys, valilla Vt 3-Nukari-Purola-Mt 140 (60
M€). Sisdltdaa osuudet Nukari — Purola (30 M€), Purola-Mt 140 (10 M€) ja Vt 3-Nu-
kari (20 M€).

Yhteyksien kehittaminen Tampere — Pirkkala lentoasemalle (xx M€)

Pyorailyn laatukaytavat, Tampere.

Meri-Lapin seudullisen pyoratieverkon ja laatukdytavien suunnittelu.

Paavalniemen siltayhteys, Rovaniemi (xx M€)

Satamatien yleissuunnitelman loppuunsaattaminen Vaasassa.

Yhdistaa Giga Vaasa—alue satamaan Vasklotissa.
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